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2 Uvod

2.1 Zadani a uéel

Pfedmétem zadani je stavba ,Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou
(v€etné), jedna ze souboru staveb trati Velky Osek — Hradec Krélové — Chocen, na kterou byla
v listopadu roku 2015 schvélena centralni komisi Ministerstva dopravy studie proveditelnosti s vybranou
variantou A4 + B4,

Cilem projektu dle zadani (Zvlastni technické podminky zaméru projektu a pfipravnd dokumentace

stavby, &. j. 10598/2017-SZDC-SSZ-UT1) je zdvoukolejnéni a provedeni rekonstrukce traté se
zlepSenim kvalitativnich poméra, sméfujici k:

= zlepSeni technického stavu a parametrd feSené trati,

= zlepSeni moznosti sestavy dalkové a regionalni dopravy,

= zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy,

= zlepSeni parametr( trati pro efektivnéjSi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy (alternativni trasa pro
. tranzitni Zelezni¢ni koridor),

= zvySeni bezpecnosti Zelezni€niho provozu a cestujicich,
= zajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

= minimalizace naklad( na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.

Reseny tratovy Gsek odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v&etng) je soudasti Zelezniéni traté &. 020
Velky Osek — Chocefi oznacené podle TTP 505A.

Stévajici trat Velky Osek — Chocen je jednokolejnd, elektrizovana stejnosmérnou napétovou soustavou
3 kV. Maximdlni tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost €ini 700 m, tratova tfida zatiZzeni D4,
prijezdny prifez GCZ3.

PfedloZzena provozni a dopravni technologie:

= popisuje a vyhodnocuje soucasny stav,

= analyzuje vyhledovy rozsah infrastruktury z hlediska dopravni prace, tratové, stani¢ni a vozebni
technologie,

= popisuje kapacitni parametry traté pro vyhledovy stav s progn6zou dopravy do roku 2045 (prognéza
pfevzata ze studie proveditelnosti),

2.2 Pouzité podklady

Zavazné:

= Smérnice GR SZDC, s. 0. &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionélnich, v platném znéni,

= Smérnice GR SZDC, s. 0. &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité
Ceské republiky, v platném znéni,

= Smérnice SZDC, s. 0. &. 101 — Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zafizeni,
v platném znéni,

Sluzebni:
= Pomdcky grafikonu vlakové dopravy 2016/2017 a 2017/2018,

= Stani¢ni fad Zelezni€nich stanic DobSice nad Cidlinou, Chotovice, PfevySov a Chlumec nad Cidlinou
s vybranymi pfilohami,

= Statistické prehledy o vykonech tratovych Useku, Sprava Zeleznic, statni organizace,
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= Udaje o nakladce a vykladce v ZST Chlumec nad Cidlinou v letech 2012-2016, CD Cargo, a. s.,
= Ukazatele propustnosti dot€enych Useku, Sprava Zeleznic, statni organizace,

= Smérnice SZDC &. 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi, v platném znéni,

=  Smérnice SZ SM124 Zjistovani kapacity drahy,

= SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti, v platném znéni,

Dokumentace:

= Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, zpracovatel SUDOP Praha a. s.,
verze 03/2015.
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3 Charakteristika tzemi a prepravnich vztahu

3.1 Charakteristika Uzemi

Resena Zelezniéni trat odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou a jeji okoli leZi na pomezi Stfedogeského
(okresy Kolin a Nymburk) a Kralovéhradeckého kraje (okres Hradec Kralové).

S vyjimkou mésta Chlumec nad Cidlinou je hustota osidleni v okoli traté velmi nizka. Obce v této oblasti
maji okolo 250 obyvatel a pocet obyvatel v oblasti dale klesa.

3.1.1 Struéna charakteristika jednotlivych sidel

Obec Sany se nachazi v okrese Nymburk, necelych 10 km od Podébrad v Polabské
niziné na fece Cidliné. K 1. 1. 2017 zde Zilo 526 obyvatel. Obec m& pavodné
zemeédeélsky charakter, dnes jde spiSe o reziden¢ni a rekreacni sidlo. K zemédélstvi
je vazadno minimum obyvatel, vyjizdi se za praci predevSim v terciarnim sektoru
a vyznamny podil domu slouzi k rekreanim ucelam.

Obec DobsSice leZi v okrese Nymburk, asi 12 km od Podébrad na okraji Polabské
niziny. K1. 1. 2017 zde Zilo 235 obyvatel. 28. ¢ervna 2010 zde bylo otevieno
Muzeum Keltd s uméle vytvofenym oppidem. K obci patfi mistni ¢ast Libnéves, ve
které se nachazi Zelezni¢ni stanice DobSice nad Cidlinou. Do Libnévsi do roku 1959
vedla Uzkorozchodna feparskd drazka z Radovesnic. Na drédzce dlouhé 14 km byl
parni provoz.

Obec Chotovice se nachazi v okrese Kolin, asi 17 km od Kolina. K 1. 1. 2017 v obci Zilo 198 obyvatel.
Chotovice lezi na bfehu Zehumského rybnika, ktery také oddéluje obec od stejnojmenné Zelezniéni
stanice.

| Obec PrevySov se nachéazi v okrese Hradec Kralové, necelé 4 km zgpadné od
Chlumce nad Cidlinou. K 1. 1. 2017 zde Zilo 331 obyvatel. PfevySov lezZi v krajiné
s intenzivnim zemédélskym vyuZitim. Plochy zemédélsky obhospodafované tvofi
témeér polovinu nezastavéné Casti katastru. Druhou polovinu nezastavéné Casti
katastru tvofi plochy lest v severni ¢4sti Uzemi.

Obec Lovéice se nachazi v okrese Hradec Kralové nedaleko Chlumce nad Cidlinou.
K 1. 1. 2017 zde Zzilo 670 obyvatel. Oblast byla osidlena slovanskym kmenem
Charvatl, coz dokazuji ¢etné vykopavky z katastru obce. Ve stfedovéku zde bylo
zfizena nékolik rybnikd, které byly vysuSeny koncem 18. stoleti. V roce 1901 byla
postavena Zelezni¢ni trat Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové, vedouci pres
Gzemi obce.
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Mésto Chlumec nad Cidlinou se nachazi v okrese Hradec Kréalové, asi 27 km
zapadné od krajského mésta. Pod meésto spadaji okolni vsi Pamétnik, Kladruby
a Lucice. Celkem zde k 1. 1. 2017 Zilo 5 381 obyvatel. Mésto leZi na soutoku feky
Cidliny s Bystfici, obklopuje je mirné zvinéna krajina, stfidaji se zde louky, pole nebo
ovocné sady s rozsahlymi lesy a rybniky. NejstarSi Udaje naznacujici existenci
Chlumce pochézeji z prvni poloviny 12. stoleti. Patrné v této dobé vznikla nejstarsi

Postaven byl v romanském stylu, pozdéji pfestavén ve stylu gotickém. Jeho puvodni
podoba je zachovana ve znaku meésta. Od roku 1611 je Zivot mésta spojen se Slechtickym rodem
Kinskych a jejich sidlem, zdmkem Karlova Koruna, postavenym v letech 1721-1723 podle planud
jednoho z nejvyznamnéjSich architektl Ceského baroka Jana Santini — Aichela. Je nejznaméjsi
a nejcenngéjsi stavebni paméatkou a dominantou mésta i okoli. Do historie se mésto zapsalo pordZzkou
selské rebelie v roce 1775, kdy byli vzboufeni sedlaci nahnani cisafskym vojskem do dnes jiz
neexistujiciho Velkochlumeckého rybnika.

V Chlumci nad Cidlinou pasobi mj. nasledujici vyznamnéjsi podniky:

= Kinsky dal Borgo, a. s. — dfevozpracuijici podnik, ktery také disponuje vle€kou a vyuZziva ji k nakladce
dreva,

= Resonanéni pila, a. s. — zabyva se produkci Feziva, specializuje se mj. na hudebni fezivo, disponuje
i vleckou, kterd je v3ak vyuzivana minimalné,

= Kovoplast Chlumec nad Cidlinou, a. s. — vyrabi napf. antény, trezory, ¢erpadla, kamna a dalsi,
= KAND s.r.0. — poboc¢ka potravinafského podniku sidliciho v DobrusSce.

3.2 Prepravni vztahy

Uzemi podél traté Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou je Fidce osidlené, z &ehoz vyplyva i nizka
poptéavka po regionalni dopravé. Vzhledem ke slabym pfepravnim proudiim, které neni mozné nélezité
koncentrovat, je obsluha takového Gzemi vefejnou dopravou obtiZzna a nemuiZze byt prilis efektivni ani
¢etna. Uzemim navic prochazi krajska hranice, coz pfinasi styk dvou systém( regionalni dopravy
s odliSnou organizaci a tarifem.

Jak je patrné na néasledujicim obrazku zn&zorfujicim izochrony dostupnosti pro péSi dochézku
a dojizdku na kole, vétSina stanic a zastavek je dostupné do 15 min péSky z vétsi ¢asti osidleni pfisluSné
obce. Vyjimkou je stanice Chotovice, ze které neni Zzadna obec v dochazkové vzdalenosti. Nejblizsi obci

jsou Knézicky, ze kterych je ale mnohem lépe dostupna zastavka Slibovice na trati Chlumec nad
Cidlinou — Méstec Krélové.

Ze zn&zornénych izochron dostupnosti vyplyva, Ze mimo vlastnich obci, ve kterych se pfisluSné stanice
¢i zastavka nachazi, resp. jejichZ ndzev nese, Ize s vyuzitim Zelezni¢ni traté pro pravidelnou dojizdku
uvazovat jesté v obcich Ole3nice (vzdalenost od ZST Chlumec nad Cidlinou cca 2,7 km), Nepolisy
(vzdalenost od ZST Chlumec nad Cidlinou cca 3,8 km), ZiZelice (vzdalenost od ZST PrevySov cca 3,5
km), Zehuri (vzdalenost od ZST Dobsice nad Cidlinou cca 2,5 km), Hradgany (vzdalenost od ZST
Dobsice nad Cidlinou cca 3 km) a Opolany, jejichZz mistni ¢ast Opolanky pfimo pfiléha k zastavce Sany
(vzdalenost z centra Opolan k zast. Sany je cca 1,8 km). Zastavka Sany rovnéz lezi na katastru obce
Opolany.
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Obr¢é.1 Izochrony dostupnosti v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou
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Pocty pravidelné vyjizdéjicich osob z regionu a osob dojizdéjicich do regionu uvadi nasledujici tabulka.
Udaje jsou prevzaty ze Sé&itani lidu, domd a bytd 2011 (SLBD 2011), které bylo provedeno Ceskym
statistickym Gfadem.

Tab. €. 1 Pravidelndvyjizdka z regionu a dojizd’ka do regionu

Vyjizdka do Dojizdka z
Vzdalen 3 3
ostz P&si £ =
centra |dochazk [Dojizdka 8 s 8 s
obce ke [az na kole z|Poéet gl <|E @ > Elc|E @ >
Obce v stanici/z [centra |centra |obyvatel f 8 f & = K f 8 f & = K
dochazkové/dojizdko |astavce |obce  [obce k11 g3 HEIRE IR £ HEINEEE
Stanice/zastavka vé vzdalenosti (km) (min) (min) 2017 NEIEEIEIFE NN AR EIEE
Velky Osek Velky Osek 0,7 10,5 28 2349 91 202| 51 52 25 10
Volarna 3,9 58,5 15,6 505) 106
Jestrabi Lhota 5,6 84 22,4 497| 14 79
Sany Sany 0,7 10,5| 2,8 526 19 44| 17) 33|
Opolany 1,8 27 7,2 879 39 50| 37| 79
Dobsice nad Cidlinou Dobsice 0,8 12, 3,2 235) 13| 17|
Hradcany 3 45 12 256 13 23]
Zehur 25 37,5 10 444] 18 37 30)
Chotovice 4,9 73,5 19,6 198] 18
Kolaje 33 49,5 13,2 90|
Chotovice Knézigky 4,3 64,5 17,2 178 15
PrevySov PrevySov 0,2 3 0,8 331 16| 41
Zizelice 35 52,5 14|  1565| 28| 16| 53 79 19
Lovcice 3,3 49,5 13,2 670] 16] 27| 59| 15| 18| 14
Chlumecnad Cidlinou Chlumec nad Cidlinou 1 15 4 5381] 125 378 20{123] 15 16| 25 35 42
Olesnice 2,7 40,5 10,8 357 13| 32
Nepolisy 3,8 57| 15,2 955 11 50| 39 75| 10
SOUCET 374 500 224 50 216 643 121 259 0 35 43 42 25 0 10

Zdroj: SLBD 2011

Z tabulky vyplyva, Ze mensi obce v dotéené oblasti vzhledem k vétsi vzdalenosti a delSi cestovni dobé
jiz nemaji pfilis silnou vazbu na Prahu. Vyznamnymi cili dojizdky jsou regiondlni centra Kolin, Nymburk
a Podébrady. Z Pfevy3ova, ZiZelic a Lovéic je vzhledem k blizkosti Chlumce nad Cidlinou vyrazna vazba
na toto mésto. Ze Zizelic viak nejvice vyjizdgjicich sméfuje do vzdalensjsiho Kolina. Od PrevySova,
Zizelic a Lovéic rovnéz zadina nabyvat na vyznamu vazba na Hradec Kralové. Nejvyznamngjsim
zdrojem vyjizdky a cilem dojizdky v okoli pfedmétné Zeleznicni traté je Chlumec nad Cidlinou. Nejvice
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vyjizdégjicich z tohoto mésta sméfuje do Hradce Kralové, nasleduji Praha a Novy BydZov se zhruba
tfetinovymi pocty oproti dominantnimu cili Hradci Kralové. Chlumec nad Cidlinou je cilem dojizdky
pfedevSim pro okolni obce, dale do né&j ve vyznamnéjSich poctech sméfuji lidé z Hradce Krélové
a Nového Bydzova.

3.3 Prestupni vazby ve verfejné dopraveé

3.3.1 Zast. Sany

NejblizSi autobusovou zastavkou je 250 m vzdalena zastavka Opolany, Opolanky, rozc. Zel. prejezd,
resp. pro nékteré spoje 380 m vzdalena zastavka Opolany, Opolanky, host. Pfes tyto zastavky jezdi
celkem tfi linky StfedoCeské integrované dopravy, vedené pouze v pracovni dny:

= G27 Kolin — Jestfabi Lhota — Libice nad Cidlinou, 5 pard spoja v pracovni den,

= H25 Méstec Kralové — Kolin, 3 pary spoju v pracovni den,

= H36 Podébrady—Zehuri—-Hrad&any, 6 part spoj v pracovni den.

PFestupni vazba na Zelezni¢ni dopravu zde neni sledovana a vzhledem ke smérovani linek by prestupy
ani prilis nedavaly smysl.

3.3.2 ZST Dobsice nad Cidlinou

NejblizSi autobusova zastavka DobSice, Libnéves je od Zelezni¢ni stanice vzdalen4 150 m. Pres
zastavku jsou vedeny dveé linky StfedoCeské integrované dopravy, vedené pouze v pracovni dny:

= H25 Méstec Kralové — Kolin, 3 pary spoja v pracovni den,

= H36 Podébrady—Zehuri—-Hrad&any, 6 part spoj v pracovni den.

Rano zde existuje vazba ve sméru Zehui — Dob3ice — Chlumec nad Cidlinou s pfestupem na vlak
v Dobsicich, odpoledne zpét.

3.3.3 ZST Chotovice

V okoli stanice nejsou Zadné prestupni vazby na vefejnou dopravu.

3.3.4 ZST Prevysov

NejblizSi autobusové zastavka PrevySov je od Zelezni€ni stanice vzdalend 220 m. Pfes zastavku je
vedena linka IREDO 152 Chlumec n.Cidl. — PfevySov — LiSice — LuZec n.Cidl. — Skochovice — Novy
BydZov, zahrnuta do systému IREDO a veden& pouze v pracovni dny (3 pary spoju). Pfestup na viak je
mozny v Chlumci nad Cidlinou, v PfevySové neni pfestupni vazba sledovéna.

3.3.5 ZST Chlumec nad Cidlinou

Vyznamnym pfestupnim uzlem v oblasti je Chlumec nad Cidlinou. V pfednadraznim prostoru se nachazi
autobusové nadrazi, které nese nazev Chlumec nad Cidlinou, Zel. st. Pfes Chlumec nad Cidlinou je
vedeno Sest regionalnich linek zafazenych do systému IREDO, dvé linky StfedoCeské integrované
dopravy a tfi dalkové linky.

Linky Stfedoceské integrované dopravy jsou vedeny pouze v pracovni dny a jde o tyto dveé linky:

= F58 Zabofi n.L. — Tynec n.L. — ZiZzelice — Chlumec n.Cidl., vétSina spoji ma navaznost na uzel
v Case X:30, 9 parQ spojl v pracovni den.

=  G16 Kolin — ZiZelice — Chlumec nad Cidlinou, do Chlumce n. Cidlinou zajiZdi jen jeden spoj z Kolina.

Regiondlni linky IREDO vedené z/do Chlumce nad Cidlinou jsou nasledujici:

= |REDO 172 Chlumec n.Cidl. — Ujezd u Pielou¢e — Pfeloug, v provozu pouze v pracovni dny, linka
ma néavaznost na uzel v ¢ase X:30, 8 parl spoju v pracovni den,

17



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

IREDO 151 Novy Bydzov — Zachrastany — Nepolisy — Chlumec nad Cidlinou, v provozu pouze
v pracovni dny, vétSina spoju mé navaznost na uzel v ¢ase X:30, 7 part spoju v pracovni den,

IREDO 173 Chlumec n.Cidl. — Nové Mésto — Chudefice — Kéranice, v provozu pouze v pracovni
dny, vétsi ¢ast spoji ma nivaznost na uzel v ase X:30, 1 pér spoji v pracovni den,

IREDO 152 Chlumec n.Cidl. — PfevySov — LiSice — Luzec n.Cidl. — Skochovice — Novy Bydzov,
Vv provozu pouze v pracovni dny, vétSina spoji m4 navaznost na uzel v ¢ase X:30, 3 péry spoju
v pracovni den

IREDO 103 Hradec Kralové — Urbanice — Roudnice — Obédovice — MIékosrby —Chlumec n.Cidl.,
V provozu pouze v pracovni dny, vétSi ¢ast spoji ma navaznost na uzel v ¢ase X:30, 9 pard spoju
v pracovni den,

650607 + 650637: Pardubice — Lazné Bohdane¢ — Rohovladova Béla — Chlumec n.Cidl., v provozu
v pracovni dny (12 pérd spoju), v omezeném rozsahu i o vikendech (tfi pary spojd), vétsina spoju
ma névaznost na uzel v ¢ase X:30.

Dale pfes Chlumec nad Cidlinou jezdi nasledujici dalkové autobusové linky:

640022 Nachod — Nové Mésto n.Met./Jaromér — Hradec Kralové — Praha, v Chlumci nad Cidlinou
zastavuje jen jeden spoj, a to jen na nAmeésti, k Zelezni¢ni stanici nezajizdi,

640202 Broumov — Nachod — Hradec Kralové — Praha, v Chlumci nad Cidlinou spoje zastavuji jen
na namesti, k Zelezni¢ni stanici nezajizdi, celkem 3 pary spojl v pracovni den a 3 pary o vikendech,

660052 Destné v Orl.h. — Dobruska — Hradec Kralové — Praha, v Chlumci nad Cidlinou spoje
zastavuji jen na namesti, k Zelezniéni stanici nezajizdi, celkem 1 par spoju v pracovni den a 1 pér
o vikendech.

3.4 Integrované dopravni systémy v oblasti

Regionélni autobusova doprava Kolinska a Nymburska je souc¢asti Stfedoceské integrované dopravy.
Stfedoceska integrovana doprava vznikla v roce 2005 a je organizovana odborem dopravy Krajského
Ufadu Stfedoceského kraje. V systému nejsou integrovany viakové linky. SpiSe nez o integraci rdznych
druht dopravy s garantovanymi prestupy se jednd o integraci tarifni. V sou€asné dobé probiha
postupné propojovani s PraZzskou integrovanou dopravou. Tarifni zény StfedoCeské integrované
dopravy na Nymbursku a Kolinsku jsou zndzornény na néasledujicim schématu.
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Obr¢.2 Zbény Stiedo€eské integrované dopravy v oblasti Nymburska a Kolinska

3 KGR, T

[° e NG
] ; -\wl L)

: >
|-|||f!_ 112 3'?

miigy st W

118 *‘el.,'

15
}"}'
P o
£ i i
B e iy
— A " L
? '| =
= ‘_"'.I \,i/

Zdroj: gis.kr-stredocesky.cz

Ve vychodni ¢asti Uzemi kolem traté Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou, spadajici do
Kralovéhradeckého kraje, je regionalni autobusova doprava soucasti integrovaného dopravniho
systému IREDO. Od PrfevySova dél vychodnim smérem jsou do systému IREDO integrovany rovnéz
spésné vlaky Kolin—Trutnov a zpét. Rychliky jsou taktéZ zahrnuty do IREDO, ale aZz od Chlumce nad
Cidlinou dal smérem k Hradci Kralové. Mapu tarifnich zén IREDO v oblasti znazorfiuje nasledujici
obrazek.

Obr¢€.3 Mapatarifnich zén IREDO v oblasti
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4 Souc€asna zelezniéni doprava

4.1 Osobni doprava

Vzhledem k nizké poptavce po regionélni dopravé ma trat Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou vyznam
predevsim pro dalkovou osobni dopravu. Tu zde predstavuje linka R10 Praha — Hradec Krélové
(~ Trutnov/Letohrad/Mezimeésti).

Linka R10 je v Useku Praha — Hradec Kralové je vedena v pravidelném hodinovém taktu po cely
obc¢ansky den, s vynechanim jednoho paru vlakd kolem poledne. Konstrukci jizdniho fadu této linky
ur€uje dlouhodobé stabilni kfizovani ve stanici Chlumec nad Cidlinou v ¢asové poloze X:30 — tato
podminka uréuje ¢asovou polohu linky R10 jak v uzlu Hradec Krélové, tak i konstrukci jizdniho fadu
v Useku Praha — Chlumec nad Cidlinou.

Linka Sp vlakd Kolin — Trutnov je vedena v pravidelném dvouhodinovém taktu po cely ob€ansky den
s taktovou mezerou v pfepravnim sedle. V Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou linka nahrazuje
chybéjici segment osobnich vlakd a spésné vlaky zde zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach (vyjma
ZST Chotovice, kde zastavuiji jen ranni a vederni viaky). Casova poloha spésnych viaki je uréena
taktovym uzlem X:30 v Chlumci nad Cidlinou, kterého se linka Uc¢astni v hodinovém prokladu s linkou
osobnich vlaki Méstec Kralové — Stara Paka. Z této podminky je uréeno i kfizovani spésnych viaku
v ZST Velky Osek, obvodu Velky Osek-Kanin. Dalsimi konstrukéni podminkami jsou kfizovani sp&snych
vlakli v Gase kolem X:00 ve stanici Ostromé&F a taktovy uzel X:30 v ZST Stara Paka.

Spésné vlaky jsou v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou doplnény nékolika osobnimi viaky
v okrajovych €astech dne, vedenymi mimo taktovy systém. Konkrétné jde v pracovni dny o jeden ranni
vlak Chlumec nad Cidlinou — Velky Osek a jeden par rannich vlaka Velky Osek — DobSice nad Cidlinou
a zpét. Dale je zde veden denné jeden pér vecernich vlakd Kolin — DobSice nad Cidlinou a zpét.

a R22, z rychlik( zde zastavuji pouze vlaky linky R23 Kolin — Usti nad Labem zapad. Na nasledujicim
obrazku je uvedeno schéma ¢asovych poloh vlaki v ZST Velky Osek.

Obré&.4 Schéma souéasnych &asovych poloh osobnich vliaka v ZST Velky Osek
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ZST Chlumec nad Cidlinou je vyznamnym regionalnim uzlem. Odbog&uji odtud traté &. 040 Chlumec
nad Cidlinou — Trutnov a &. 062 Chlumec nad Cidlinou — K¥inec. Casové polohy vlak(i osobni dopravy
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ve stanici udava schéma na obr. €. 5. Kromé osobnich vlak( v relaci Chlumec nad Cidlinou — Hradec
Kralové, které jsou v pribéhu dne vedeny v raznych polohéch, se zde vSechny vlaky sjizdi v taktovém
uzlu X:30, coZ umozZnuje oboustranné prestupni vazby mezi riznymi sméry.

Mensi ¢ast osobnich vlakd v relaci Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové pokracuje do Tynisté nad
Orlici, resp. je vychozi z této stanice.

Na navazujicich tratich ¢. 040 a 062 je provozovana pouze regionalni osobni doprava. V Useku traté
€. 040 Chlumec nad Cidlinou — Stard Paka jsou zékladem nabidky spé&sné vlaky v relaci Kolin—Trutnov,
provozované po vétSinu dne ve dvouhodinovém taktu. Ty jsou doplnény osobnimi viaky Méstec Krélové
— Chlumec nad Cidlinou — Star4 Paka a zpét, provozovanymi rovnéz v pracovni dny pfiblizné ve
dvouhodinovém taktu, v obdobi dopoledniho sedla je jeden par spoju vynechan. O vikendu jezdi vlaky
Os ve Ctyfhodinovém taktu.

Na trati €. 062 v Useku Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové jsou provozovéany jen osobni viaky, a to
vlaky relace Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou — Star4 Paka, v pracovni dny veétSinou ve
dvouhodinovém taktu, o vikendu ve c&tyrhodinovém. Tyto vlaky jsou ve Spi¢kach pracovnich dni
dopInény nékolika pary posilovych vlakd Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové a zpét, tvoficimi
spole¢né s prijezdnymi viaky pfiblizné hodinovy takt.

Obr&. 5 Schéma souéasnych poloh viaka osobni dopravy v ZST Chlumec nad Cidlinou

Suda hodina Licha hodina

Os Hradec Kraloveé - Os Hradec Kralové -
Chlumec nad Cidlinou Chlumec nad Cidlinou

Os Chlumec nad Cidlinou -
Hradec Kralove

Os Chlumec nad Cidlinou -

8, Hradec Kralove 8

R10 Hradec Kraloveé - Sp Kolin - Trutno R10 Hradec Kralové -

Praha Praha
R10 Praha - Hradec R10 Praha - Hradec
Kralove Kralove
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Obr¢.6  Schéma souéasného linkového vedeni vlakii osobni dopravy

Trutnov

Méstec Kralové ! Stara Paka,

Ustin. L. zapad

L

Praha

/
~
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_</|
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Pocty paru vlaku podie JR 2017/2018 (v pracovni den)
o essss 050bni viaky takt 2h RYCHIKy & Spesne viaky Osobni viaky
Oznacent Inky Relace Potet part Viaky Oznaceni inky Relace Pocet part viakl |
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o yChliKy takt 1h RO TR 5 OSI Me;tr::ﬁ;a
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Typické slozeni vlakovych souprav:

R10 (Praha — Hradec Kralové): kmenova souprava je v fazeni 163 + ABpee®*” + BDs**° + 2xBpee?*,
jako posilové jsou v raznych ¢asech fazeny vozy fad Bmz23, AB3*°, Al4® a B%*°, Dle GVD 2017/2018
je pro linku zaveden normativ hmotnosti R 450 t. Vlaky maji obvykle 5-6 voz(, ve Spickovych ¢asech
jsou posileny na max. 10 vozd, ve slabSich ¢asech jezdi jen Ctyfvozova kmenova souprava.

Sp Kolin—Trutnov: 854 + ABfbrdtn’®. O vikendech jsou nékteré viaky posileny o viz Bdtn’®. Dle
GVD 2017/2018 je pro linku zaveden normativ hmotnosti R 50 t, pro posilené vlaky normativ R 100 t.

Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové: vétsi ¢ast viakl je vedena v elektrické trakci ve sloZeni
163 + 2-3 vozy fad Bdmtee?®! a Bdmtee?’®. Tyto vlaky maji normativ hmotnosti R 100 t (dva vozy)
nebo R 150 t (tfi vozy). Nékteré vlaky jsou vedeny v motorové trakci, a to motorovou jednotkou fady
814, motorovym vozem fady 810 nebo 841, pfipadné soupravou ve sloZeni 854 + ABfbrdtn”®.

Os Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka: vlaky na tomto rameni jsou tvofeny

motorovym vozem fady 810, mensi ¢ast spojl je posilena o pfipojny viz fady BDtax®? (v tomto
pfipadé maji normativ hmotnosti M 20 t).

Nasledujici tabulky znazorfiuji sou¢asny rozsah osobni dopravy v jednotlivych Usecich feSené oblasti.
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Tab.€.2 Soucasny rozsah osobni dopravy dle GVD 2017/2018, Gsek Velky Osek —
Chlumec nad Cidlinou

Po - P4 So Ne
R10 Praha — Hradec Kralové 16 14 14
R10 Hradec Kralové — Praha 15 13 13
Sp Kolin — Trutnov 7 6 6
Sp Trutnov — Kolin 6 6 5
Sp Chlumec nad Cidlinou - Kolin 0 0 1
Os Kolin — DobSice nad Cidlinou 1 1 1
Os DobSice nad Cidlinou — Kolin 1 1 1
Os Velky Osek — DobSice nad Cidlinou 1 0 0
Os DobSice nad Cidlinou — Velky Osek 1 0 0
Os Chlumec nad Cidlinou — Velky Osek 1 0 0
SOUCET (vlakii/den v obou smérech) 49 41 41

Tab. €.3 Soucasny rozsah osobni dopravy dle GVD 2017/2018, isek Chlumec nad
Cidlinou — Hradec Kralové

Po - P4 So | Ne
R10 Praha — Hradec Kralové 16 14 14
R10 Hradec Kralové — Praha 15 13 13
Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové 11 8 8
Os Hradec Kréalové — Chlumec nad Cidlinou 12 8 8
Sp Chlumec nad Cidlinou — Chocen 1 0 0
SOUCET (vlaki@i/den v obou smérech) 55 43 | 43

Tab.€.4 Soucasny rozsah osobni dopravy dle GVD 2017/2018, isek Chlumec nad
Cidlinou — Méstec Kralové

Po - Pa So Ne

Os Stara Paka — Méstec Kréalové

Os Méstec Kralové — Stara Paka

Os Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové

Os Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou

Os Méstec Kralové — Novy Bydzov

=~ |00 O
0 ol o o |~ b
0 ol o o |~ b

SOUCET (vlakii/den v obou smérech) 23
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Tab.€.5 Soué€asny rozsah osobni dopravy dle GVD 2017/2018, usek Chlumec nad

Cidlinou — Novy Bydzov

Po - P&

w
o

Z
D

Sp Kolin = Trutnov
Sp Trutnov — Kolin

Sp Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Sp Trutnov — Chlumec nad Cidlinou

Os Méstec Kralové — Stara Paka

Os Stara Paka — Méstec Kréalové

Os Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka

Os Stara Paka — Chlumec nad Cidlinou

Os Méstec Kralové — Novy Bydzov

Os Novy BydZov — Chlumec nad Cidlinou
SOUCET (vlakii/den v obou smérech)

7
6
1
2
6
6
2
2
1
1

34
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Tab.é.6 Praimérné obraty cestujicich ve stanicich a zastavkach

Rok

2015

2016

2017

Po-Pa

So-Ne

Po-Pa

So-Ne

Po-Pa So-Ne

Sany

Dobsice n. Cidlinou

Chotovice

PrevySov

Chlumec n. Cidl.

Data ze scitaci kampané — nezverejriuji se (uloZzena u zpracovatele)

zdroj: Ceské drahy, a. s.

Tab. €. 7 Maximalni po€et nastupujicich a vystupujicich najeden vlak

max. nastup

max. vystup

Sany

Dobsice n. Cidlinou

Chotovice

PrevySov

Chlumec n. Cidlinou

Data ze scitaci kampané — nezverejriuji se (uloZzena u zpracovatele)

zdroj: Ceské drahy, a. s
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4.2 Nakladni doprava

V Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou Ize nalézt podle GVD 2018 celkem 18 tras vlakd nakladni
dopravy, vétSina vlakl je vedena denné (denni prdmeér 17,1 grafikonovych tras, tzn. 8,6 tras v kazdém
sméru). VeSkera nakladni doprava na tomto rameni je vedena v relaci Podébrady — Velky Osek —
Chlumec nad Cidlinou, tedy po tzv. nové kaninské spojce (po tzv. staré kaninské spojce umoznujici
spojeni v relaci Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou n&kladni vlaky nejsou pravidelné vedeny).
Je zde provozovéana jen dalkova nakladni doprava, pfi¢emz vSechny vlaky jsou zafazeny v kategorii Pn.
Dopravcem v&ech vlakd je CD Cargo, a. s. Jedna se o nasledujici viaky:

= 3 péry vlakl denné v relaci Bfezno u Chomutova — Elektrarna Opatovice, komodita uhli;
= 1 pér vlakd denné v relaci Doly Bilina — Trutnov stfed, komodita uhli;

= 3 pary vlakd denné v relaci Nymburk sef. n. — Ceska Trebovéa vjezdova skupina, jednotlivé vozové
zasilky;

= 2 péry vlakd denné v relaci Nymburk sef. n. — Tynisté nad Orlici, ve sméru do Tynisté nad Orlici
maji vlaky uvedenou komoditu automotive, ve sméru do Nymburka jednotlivé vozové zasilky, avSak
slouzi pfedevsim pro potfeby spoleénosti Skoda Auto (odvoz produkce zavodu Kvasiny).

Dale je zde zaveden jeden pér vlakl podle potfeby v relaci Bfezno u Chomutova — Elektrarna Opatovice.

Vlaky prevazejici hnédé uhli jsou zavedeny s hmotnosti 2 500 tun (vyjma vlaku z Biliny do Trutnova
s normativem 2 350 t), coZ pfekra€uje normativ hmotnosti pro jednu lokomotivu v iseku Chotovice — km
20,700, kde musi byt nasazen postrk. Prace postrku obvykle probiha tak, Ze postrkova lokomotiva je
k vlaku pfivéSena v Nymburku, kde m& dopravce provozni zdzemi. V Chotovicich potom dojde
k odvéSeni postrkové lokomotivy a dal jede postrk jako nezavéSeny do PrevySova, kde od vlaku
odstupuje a vraci se zpét. Dal na vrchol stoupani v km 20,585 uz vlak vyjede s jednou lokomotivou.
KdyZ dojde k zastaveni vlaku v PfevySové, pomaha postrkova lokomotiva s rozjezdem vlaku jen
v obvodu stanice PrevySov, dal uZ vlak rovnéZ dojede s jednou lokomotivou. KdyZz v blizké dobé
nendsleduje dalsi vlak vyZadujici postrk, vraci se postrkova lokomotiva zpét do Nymburka. V pfipadé,

Ze se blizi dalSi vlak vyZaduijici postrk, vraci se postrkova lokomotiva jen do Chotovic, kde nastoupi na
vlak opét jako nezavéSeny postrk.

Seznam nékladnich vlakd vedenych po feSeném Useku trati udava nasledujici tabulka.

Tab. €. 8 Prehled vlaka nékladni dopravy na trati Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou
v GVD 2017/2018

druh éislo dopravce vychozi cilova Komodita Hnacivoz. hmotnost [t] délka [m] Zst. PrevySov Po Ut St €t P4 So Ne Cetnost
Pn 62227 CD Cargo Nymburk sefadovaci nadrazi Ceska Trebova viezdova skupina 014 122,123 1300 500 0007 1 111 1 1 1 7
Pn 66401 CD Cargo Bfezno u Chomutova Elektrérna Opatovice Uhli 163 2500 400 020 1111 1 1 17 7
Pn 64301 CD Cargo Nymburk sefadovaci nadrazi Tynisté nad Orlici Automotive 122, 123 600 500 01:43 1 111 1 1 17 7
Pn 66112 CD Cargo Trutnov stred Doly Bilina Uhli 122,123 900 550 o145 10111 1 1 17 7
Pn 66411 CD Cargo Bfeznou Chomutova Elektrérna Opatovice Uhli 163 2500 450 02:47 pp

Pn 66400 CD Cargo Elektrara Opatovice Bfezno u Chomutova Uhli 163 650 400 0335 1 111 1 1 17 7
Pn 62224 CD Cargo Ceska Trebové odjezdova skupina Nymburk viezdové nadrazi 014 122,123 1200 550 0335 1111 1 1 17 7
Pn 62226 CD Cargo Tyni§té nad Orlici Nymburk vjezdové néadrazi 014 122,123 900 550 0354 1 111 1 1 17 7
Pn 62222 CD Cargo Ceska Trebové odjezdova skupina Nymburk viezdové nadrazi 014 122,123 1300 500 0413 1111 1 1 17 7
Pn 66410 CD Cargo Elektrara Opatovice Bfezno u Chomutova Uhli 163 750 450 07:48 pp

Pn 66403 CD Cargo Bfezno u Chomutova Elektrérna Opatovice Uhli 163 2500 400 0859 1 111 1 1 17 7
Pn 64303 CD Cargo Nymburk sefadovaci nadrazi Tynisté nad Orlici Automotive 122, 123 600 500 10012 1 111 1 1 I 6
Pn 62225 CD Cargo Nymburk sefadovaci nadrazi Ceska Trebova viezdova skupina 014 122,123 1200 400 1203 1 11 1 1 I 5
Pn 66402 CD Cargo Elektrara Opatovice Bfezno u Chomutova Uhli 163 650 400 1250 1 11 1 1 17 7
Pn 62229 CD Cargo Nymburk sefadovaci nadrazi Ceska Trebova viezdova skupina 014 122,123 1200 500 1614 1 1 11 1 1 17 7
Pn 62228 CD Cargo Tyni§té nad Orlici Nymburk vjezdové néadrazi 014 122,123 900 550 1750 1 11 1 1 I 5
Pn 66405 CD Cargo Bfezno u Chomutova Elektrérna Opatovice Uhli 163 2500 400 1752 1 111 1 1 1”7 7
Pn 66111 CD Cargo Doly Bilina Trutnov stfed Uhli 122,123 2350 450 953 1 111 1 1 17 7
Pn 62220 CD Cargo Ceska Trebové odjezdova skupina Nymburk viezdové nadrazi 014 122,123 700 400 20143 1 1 1 1 1 1 I 6
Pn 66404 CD Cargo Elektrara Opatovice Bfezno u Chomutova Uhli 163 650 400 217 1111 1 1 17 7

18 18 18 18 18 16 14 113

Hodinova €etnost vlakl osobni a nékladni dopravy v pracovni dny je zndzornéna na nésledujicim grafu.
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Obré.7 Hodinova éetnost tras vliaka v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou

Hodinova éetnost vlakt v Gseku Velky Osek - Chlumec n/Cidl. - GVD 2018

W Osobni viaky  ® Nakladni viaky
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Z rozlozeni vlakd osobni dopravy v prabéhu dne je vidét, Ze se zde pfiliS neprojevuje ranni a odpoledni
Spicka, coz je dano tim, Ze dalkova doprava je vedena po cely den v hodinovém taktu. Pouze slaba
regiondlni doprava je rovnéz vedena viceméné rovnomérné po cely den. Nakladni doprava je zde
provozovana v dennich i no€nich hodinach, a to pomérné rovnomérné v prabéhu celého dne s vyjimkou
rannich hodin pfiblizné od 5 do 8 hodin a odpolednich hodin pfiblizné od 14 do 16 hodin, kdy na trati
Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nejsou zavedeny pravidelné trasy nakladnich viaka.

Z rozloZeni vlakl podle dnud v tydnu je vidét, Ze od pondéli do péatku se pocet tras nakladnich vlakud

e

vykazuje nedéle se 14 trasami.

Obr €.8 RozloZeni pravidelné nékladni dopravy dle dnti v tydnu

Pocet tras vlakl nakladni dopravy ve dnech v tydnu
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Co se tyde struktury prevazenych komodit, Ize vyjit z Planu fadéni nékladnich vlak( spolegnosti CD
Cargo, a. s. NejvyzamnéjSi prepravovanou komoditu pfedstavuje hnédé uhli s pfiblizné poloviénim
podilem. Druhou nejvyznamnéjSi komoditou jsou jednotlivé vozové zasilky s pfiblizné 40% podilem.
Zbylych 10 % zaujima dle Planu fadéni nakladnich vlaki komodita automotive. Pribézné nakladni viaky
v relaci Tynisté nad Orlici — Nymburk vjezdové nadrazi, pfepravujici jednotlivé vozové zasilky, vSak také

slouzi do zna¢né miry pro potfeby automobilového pramyslu.

Strukturu prepravovanych komodit udava nésledujici graf, kde je soucet vSech tras z GVD 2017/2018
bez ohledu na kalendafr.

Obré.9  Strukturanakladni dopravy u dopravce €D Cargo v Gseku Velky Osek — Chlumec
nad Cidlinou dle GVD 2017/2018

Struktura nakladni doprava dle komodit dopravce CD Cargo
(pocet tras vlak(/den)

m Automotive m Uhli = Jednotlivé vozové zésilky

Skuteéné podty vlak( nakladni dopravy byly ziskany z databaze SZDC a byly zaslany odborem
smluvnich vztahd, resp. odborem provozuschopnosti (za rok 2017).

Tab. €.9 Skuteéné pocéty nakladnich viakl v useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou

Rok VIkm Hrtkm Délka Pocéet Denni
useku viakd pramér

2015 | 122 660 127 772 903 25,4 km 4 543 12,4
2016 | 138 169 137 316 841 25,4 km 5117 14,0
2017 | 142 680 159 658 920 25,4 km 5617 15,3

4.2.1 Lozné manipulace na smluvnich mistech a vleékach

V Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou probihaji lozné manipulace jen ve stanici Chlumec nad
Cidlinou. Stanice Dobsice nad Cidlinou, Chotovice a PfevySov jsou bez mistni prace. Udaje jsou
pfevzaty z obdrZzenych material( od spole¢nosti CD Cargo, a. s.
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ZST Chlumec nad Cidlinou

V soucasné dobé jsou do stanice Chlumec nad Cidlinou zaustény ¢tyfi viecky:

= vlecka €. 4222 Resonancni pila a.s., Chlumec nad Cidlinou,

= vlecka ¢. 4226 Cerea a.s., Chlumec nad Cidlinou,

= vlecka ¢. 4223 Wotan Forest, a.s. - vle¢ka Chlumec nad Cidlinou,

= vlecka €. 4224 Dr. Pio Kinsky dal Borgo, Chlumec nad Cidlinou.

Vle€ka Cerea a.s., Chlumec nad Cidlinou, neni provozovana a je ni zakaz jizdy draznich vozidel.
Z vle¢ky Dr. Pio Kinsky dal Borgo vychazi jesSté vlecky PetroMax a KB BLOK Pramyslova zéna Chlumec

nad Cidlinou.

Nasledujici tabulka uvadi lozné manipulace na smluvnich mistech a vleckach v Chlumci nad Cidlinou
v letech 2012-2017.

Tab. & 10 LoZné manipulace v ZST Chlumec nad Cidlinou 2012-2017

Celkovy NaloZeno | VyloZeno Pristavba Odsun
pocet vozu vozu obsluhy obsluhy
evidovanych
vozu
KB B 30 0 30 2 2
RP 0 0 0 0 0
BORGO | 73 73 0 54 54
2012 PM 0 0 0 0 0
VNVK 74 0 74 53 49
Celkem 177 73 104 109 105
KB B 30 0 30 2 2
RP 0 0 0 0 0
BORGO | 61 61 0 50 50
2013 PM 0 0 0 0 0
VNVK 106 16 90 78 75
Celkem 197 77 120 130 127
KB B 15 0 15 1 1
RP 32 0 0 2 4
BORGO | 55 55 0 40 43
2014 PM 0 0 0 0 0
VNVK 64 3 59 47 47
Celkem 166 58 74 90 95
KB B 15 0 15 1 1
RP 0 0 0 0 0
BORGO | 38 38 0 30 30
2015 PM 0 0 0 0 0
VNVK 216 20 202 59 58
Celkem 269 58 217 90 89
KB B 15 0 15 1 1
RP 0 0 0 1 0
BORGO | 32 32 0 31 30
2016 PM 0 0 0 0 0
VNVK 66 0 64 50 50
Celkem 113 32 79 83 81
KB B 15 0 15 1 1
2017 RP 22 0 0 0 0
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BORGO | 39 39 0 32 33
PM 26 0 26 2 2

VNVK 64 11 53 39 37
Celkem 166 50 94 74 73

2017* — (daje za leden az rijen 2017

KB B — vlecka KB BLOK Primyslova zéna Chlumec nad Cidlinou

RP — vle¢ka Resonanchni pila a.s., Chlumec nad Cidlinou

BORGO - vlec¢ka Dr. Pio Kinsky dal Borgo, Chlumec nad Cidlinou

PM —vle¢ka PetroMax Chlumec nad Cidlinou

VNVK - verfejné smluvni misto

Zdroj: CD Cargo, a. s.

ZvySeny pocet naloZenych a vyloZzenych vozu na VNVK v roce 2015 byl zpusoben pracemi v souvislosti

s rekonstrukci tratového Useku DobSice nad Cidlinou — PfevySov.

Z vle€ek vykazuje nejvétsSi objemy vlecka Dr. Pio Kinsky dal Borgo, kde se naklada dfevo. Vyznamné
jsou také manipulace na smluvnim misté, kde pfevaZzuje vykladka vozu. Vlecka Wotan Forest, a.s. ve
sledovaném obdobi nevykazovala Zadné obraty vozu.

V roce 2017 byla aktivovana vlecka PetroMax slouzici k vyklddce pohonnych hmot pro zdejsi sklad.
Tato vletka je obsluhovana nejen spole¢nosti CD Cargo, a. s., ale i soukromymi dopravci formou
ucelenych vlakd. Vzhledem ke strategickému vyznamu vlecky je nutné zachovat jeji napojeni po dobu
vystavby.

Zaté7 pro Chlumec nad Cidlinou je pfivaZzena a odvaZena vlakem Pn 62225 Nymburk sef. n. — Ceska
Trebova vjezd. sk., ktery dvakréat tydné, v Utery a ve Ctvrtek, manipuluje ve stanici Chlumec nad Cidlinou.
Za timto Ucelem zde ma vlak podle GVD 2017/2018 pobyt 1 h 26 min.

4.2.2 Nakladni doprava na navaznych tratich

Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové

Rozsah nékladni dopravy v Gseku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové (resp. odb. Placice v pfipadé
vlakt pro Elektrarnu Opatovice) je totozny s Usekem Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou. Pouze
v sobotu je zde veden navic vlak Mn 83452 Lazné Bélohrad — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové,
a to ve stejné Casové poloze jako viak Pn 62225, ktery jezdi jen v pracovni dny. V Useku Hradec Krélové
— Dobfenice je pro obsluhu stanice Dobfenice v pracovni dny navic zaveden par manipulacnich
nakladnich vlaki Mn 83105/83109.

Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové
V tomto Useku neni v GVD 2017/2018 vedena zadnd pravidelna nakladni doprava.
Chlumec nad Cidlinou — Novy Bydzov

V tomto Useku je tfikrat tydné, v Utery, ve Ctvrtek a v sobotu, zaveden viak Mn 83452 Lazné Bélohrad —
Ostroméf — Smidary — Skfivany — Novy BydZov — Chlumec nad Cidlinou (— Hradec Kralové). V utery
a ve Ctvrtek je vlak ukoncen v Chlumci nad Cidlinou, kde predavéa zatéz vlaku Pn 62225, ktery zde
manipuluje. V sobotu je vlak Mn 83452 veden aZz do Hradce Kralové, a to ve stejné trase jako vlak
Pn 62225.

4.3 Jizdni doby

Pravidelné jizdni doby dle GVD 2017/2018 jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach. U nakladnich vlakud
je uvazovano s prujezdem ve vSech stanicich. Spésné vlaky relace Kolin — Trutnov jezdi z/do Velkého
Oseka po staré kaninské spojce, rychliky a nakladni vlaky po nové kaninské spojce.
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Tab. €. 11 Jizdni doby v sou€asném stavu, smér Chlumec nad Cidlinou — Velky Osek

Sudy smér R10 | Sp Tr-Ko Pn
Chlumec nad Cidlinou z z p
PrevySov | 4,5 |
Chotovice | 55 |
DobSice nad Cidlinou | 4,5 |
Sany | 2,5 |
odb. Kanin | 3 |
Velky Osek | 3 |
CELKEM 17,5 | 23 22

Tab. €. 12 Jizdni doby v sou€asném stavu, smér Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou

Lichy smér R10 | Sp Ko-Tr Pn
Velky Osek p z p
odb. Kanin | 3,5 |
Sény | 2,5 |
DobSice nad Cidlinou | 2,5 |
Chotovice | 4,5 |
PrevySov | 55 |
Chlumec nad Cidlinou 18 5 |
CELKEM 18 23,5 23
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5 Vyhledovy stav zelezniéni dopravy

5.1 Vyhledovy stav osobni dopravy

Vyhledovy rozsah osobni dopravy byl dle zadani pfevzat ze schvéalené studie proveditelnosti ,Velky
Osek — Hradec Krélové — Chocen* (varianta A4 + B4), pozd§ji (v ¢ervnu 2020) byl aktualizovan, na
zakladni podobu provozniho konceptu v osobni dopravé vSak tato aktualizace neméla vliv. Vyhledovy
provozni model je nasledujici:

= Expresy linky Ex10 Praha — Hradec Kralové — takt 1 h, stavi pouze v Praze a Hradci Krélové, jezdi
v pfiblizném prokladu s linkou R10, se kterou vytvafi palhodinovy souhrnny takt 30 min pfi odjezdu
a pfijezdu z/do Hradce Kralové,

= Rychliky linky R10 v relaci Praha — Lysé nad Labem — Hradec Krélové —takt 1 h, v pfipadé zavedeni
vlakd Ex dojde i k mirné redukci poctu spoji (ze sou€asnych 16 parl na 14),

= Spésné viaky Kolin — Trutnov — 2 h takt po cely ob&ansky den,

= Osobni vlaky Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové — takt 1 h ve Spi¢kach pracovnich dni, mimo
Spicky takt 2 h.

Na navaznych tratich Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové a Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka je

uvaZzovan soucasny rozsah osobni dopravy:

= Spésné viaky Kolin — Trutnov — 2 h takt po cely ob&ansky den,

= Osobni vlaky Stard Paka — Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kréalové — takt 2 h, v Useku Chlumec
nad Cidlinou — Méstec Kralové s dopinénim na 1h takt v ranni a odpoledni Spi¢ce pracovnich dni.

Schéma vedeni linek vlaki osobni dopravy v dotéené oblasti ve vyhledovém stavu uvadi nésledujici
obrazek.

31



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (véetné)

Provozni a dopravni technologie

Obr €. 10 Schéma linkového vedeni vlakti osobni dopravy ve vyhledovém stavu

Ustin. L. zapad

Méstec Kralové

£

| Trutnov |

! Stara Paka ]

7~

osobni viaky takt 2h
osobni viaky takt 1h

rychliky takt 1h
expres takt 1h

——— e—
—_—
—a—— e— rychliky takt 2h

Vyhledové Cetnosti spoji osobni dopravy pro jednotlivé Useky jsou shrnuty v nésledujicich tabulkach.

Praha
f/‘,

c = > 5
S &3 8 0 5
c = wn o
© w O = > :
:IC v C 8 > c
i X o N o
7 & = ] IS
O o i 5
sllinz 2 -
= = &= O
[) Q
> >
< l &
| Kolin |
Pocty paru viakua v pracovni den
Rychliky a expresy (dalkovy segment) Osobni a spéiné viak,
Oznacen iinky Relace Pocet par viaki Oznacenl iinky Relace Potel part viaki
Praha - Hrad Prana - Nymburk -
EX10 "o m 14 52| e, Nmins 24
R10 Pra:(mra:kl;lvréadﬁc 14 R42(Sp) Praha - Nyivrr‘nhurk s 8
Rolin - Rumbur Tmec n. C -
R22 - 8 O8] i ke 15
Usti nad Labem - Mestec Kralove -
R23] o Koiin 8 OSl Staré Paka 9
Sp[ e g Os| niesidice 2

Tab. €. 13 Vyhledové €etnosti spoji osobni dopravy v iseku Chlumec nad Cidlinou —
Velky Osek/Libice nad Cidlinou

Linka

Poéet viakt

Ex10 Praha — Hradec Kralové
Ex10 Hradec Krélové — Praha
R10 Praha — Hradec Kralové
R10 Hradec Kralové — Praha
Sp Kolin = Trutnov

Sp Trutnov — Kolin

CELKEM (vlak@/den v obou smérech)

14
14
14
14
8

8

72

Hradec Kralove
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Tab. €. 14 Vyhledové €etnosti spoji osobni dopravy v iseku Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Krélové

Linka Pogéet viaka
Ex10 Praha — Hradec Kralové 14
Ex10 Hradec Krélové — Praha 14
R10 Praha — Hradec Kralové 14
R10 Hradec Kralové — Praha 14
Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové 15
Os Hradec Kréalové — Chlumec nad Cidlinou 15
CELKEM (vlakd/den v obou smérech) 86

Tab. €. 15 Vyhledové €etnosti spoji osobni dopravy v iseku Chlumec nad Cidlinou —

Star4 Paka
Linka Pogéet viaka
Sp Kolin = Trutnov 8
Sp Trutnov — Kolin 8
Os Méstec Kralové — Star Paka 9
Os Staré Paka — Méstec Kralové 10
CELKEM (vlak@/den v obou smérech) 35

Tab. €. 16 Vyhledové €etnosti spoji osobni dopravy v iseku Chlumec nad Cidlinou —
Méstec Krélové

Linka Pogéet viaka
Os Méstec Kralové — Stard Paka 9

Os Staré Paka — Méstec Kralové 10

Os Chlumec nad Cidlinou — Méstec Krélové 2

Os Méstec Krélové — Chlumec nad Cidlinou 2

CELKEM (vlak@/den v obou smérech) 23

5.2 Vyhledovy stav nakladni dopravy

Vyhledovy rozsah néakladni dopravy byl pavodné prevzat ze Studie proveditelnosti trati Velky Osek —
Hradec Kralové — Chocen, varianta A4. Pozdéji byl aktualizovan v disledku zpracovéani sitového modelu
nakladni dopravy na odboru pfipravy staveb Spravy Zeleznic. Vlivem této aktualizace doSlo k navySeni
poctu ndkladnich vliakd a déle se pracuje s timto aktualizovanym zvySenym rozsahem nakladni dopravy.

Co se ty€e skladby vlakl dle pfepravovanych komodit, jde pfedevsim o vlaky kombinované dopravy,
prepravy z oblasti automotive a vlaky s uhlim. Vyznamny podil maji vlaky pfevedené z I. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru.

Vyhledovy stav nékladni dopravy zavisi na nékolika faktorech. PfedevSim je to poptavka po elektrické
energii z hnédouhelné elektrarny Opatovice nad Labem. V soucasné dobé predstavuje podil energie
vyrobené hnédouhelnymi elektrarnami na celkové vyrobené elektrické energii v Ceské republice zhruba
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60 %. Dle aktualizované Statni energetické koncepce klesne v roce 2040 tento podil na 15-25 %,
pficemz se d& ocekéavat narust podilu jaderné energetiky (vystavba novych blokd v Jaderné elektrarné
Temelin a Jaderné elektrarné Dukovany) a obnovitelnych zdroji energie. Prioritu rovnéz pfedstavuje
energeticka G¢innost a dosaZeni Uspor energie. S timto trendem bude souviset i postupny Utlum téZby
v mostecké i sokolovské hnédouhelné panvi a nasledna rekultivace celého Uzemi. Z téchto davodu Ize
v dlouhodobém horizontu ocekavat vyrazny pokles poptavky po prepravé uhli ucelenymi nakladnimi
vlaky. Elektrarna Opatovice nad Labem v posledni dobé proSla nebo prochazi rekonstrukcemi
souvisejicimi s ekologizaci provozu, které maji zarucit provoz elektrarny do roku 2030 a které splini
pFisné&jsi legislativu v oblasti ochrany ovzdusi. Nelze vSak odhadnout, z jakych zdroju bude elektrarna
uhli dovazet a neni tedy jasné, kudy povedou pfipadné pfepravni trasy.

DalSim faktorem ovliviiujicim vyhledovy rozsah nakladni dopravy je kombinovana nakladni doprava,
kterd vykazuje setrvaly nartist. Nejde jen o pfepravu namornich kontejnerd z/do pfistavd, v poslednich
letech nabyva na vyznamu kontinentélni kombinovana doprava, ve které jsou prepravovany kromé
klasickych kontejnerd ve velké mife také tankkontejnery, silokontejnery a dalSi speciélni konstrukce
pfepravnich jednotek. Pravé kontinentalni kombinovan& doprava mé do budoucna velky potenciél pro
pfevod né&kladni dopravy ze silnic na Zeleznice. Kombinovana doprava v sou¢asnosti po trati Velky Osek
— Chlumec nad Cidlinou neni provozovana. Uhli pro elektrarnu Opatovice je sice pFepravovano
v kontejnerech, nejde vSak o kombinovanou dopravu v pravém slova smyslu, vyuZivajici rizné druhy
dopravy. Vtomto pfipadé jde o zefektivnéni logistického procesu — kontejnery s vysokou loZznou
hmotnosti, loZzené na osmindpravovych InnoWagonech, umoznuji vySsi zatizeni nez klasické vysypné
vozy, na jednotku délky vlaku je tedy pfepraveno vétSi mnozstvi uhli. Vykladka kontejnerd pomoci
stacionarniho vysypného zafizeni je rovnéz efektivnéjsi nez z vysypnych vozl. Stavba Libické spojky
a nasledna modernizace trati Velky Osek — Hradec Krélové — Tynisté nad Orlici — Choceri umozni
pfevedeni €asti ndkladnich vlakd z I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, mezi kterymi by mély byt
vyznamné zastoupeny pravé vlaky kombinované dopravy o délce aZ 740 m, pro jejichz pravoz by trat
meéla byt pfipravena.

Pocty vlakl z oblasti automotive (pfeprava celych aut i komponentd) silné zavisi na aktualni poptavce
a hospodarské situaci a nedaji se v dlouhodobém vyhledu jednoznacné predikovat. Trat Velky Osek —
Chlumec nad Cidlinou bude mit i do budoucna vyznam pro odvoz produkce zavodu Kvasiny spole¢nosti
Skoda Auto a.s.

Celkové se déa predpokladat rostouci podil dlouhych vlakii kombinované dopravy na ukor vlaka s uhlim,
pFip. ropnymi produkty.

Tab. é. 17 Vyhledové poéty vlakii nakladni dopravy

Usek Denni pramér Maximalni variace

Velky Osek-Kanin — Chlumec nad Cidlinou 85 vlaki/den 127 vlakd/den

Chlumec nad Cidlinou — odb. Plaéice 85 vlaku/den 127 vlakd/den
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6 Soucasna zelezniéni

Infrastruktura

Trat €. 020 je celostéatni jednokolejna dréha elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV, nezafazena

tabulka.

Tab. €. 18 Parametry tratového Useku odb.

Kanin (mimo) — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Oznaceni trati dle ndkresnych jizdnich fadu 505
Oznaceni trati dle kniZniho jizdniho fadu 020
Oznaceni trati dle ProhldSeni o draze 562

Zarazeni v siti SZDC

Celostatni draha

Evropsky nékladni koridor

Délka tratového Useku cca 20 km
Pocet stanic v Useku 4
Pocet zastavek v Gseku 1
Pocet tratovych koleji 1

Organizovani a fizeni drazni dopravy

podle SZDC D1

Trakce

stejnosmeérna 3 kV

Tratové zabezpecovaci zafizeni

3. kategorie, automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel

telefonické dorozumivani (Usek Chotovice—
Pfrevysov)

Tratovy radiovy systém

TRS

Nejvétsi tratova rychlost

100 km/h, omezena na 6,8 km (34 % délky
useku)

Rozchod koleji 1435 mm
Z&brzdn4 vzdalenost 700 m
Normativ délky Normativ délky N 688 m
(vlaky nakladni
dopravy)
Normativ délky O 160 m
(vlaky dalkové
dopravy)
Normativ délky O 140 m
(vlaky zastavkoveé)
Pocet Urovnovych prejezdi 12
z toho vybavenych svételnym PzZZ 10
z toho vybavenych zavorami 7
Rekuperace povolena NE

Dovolena tfida zatizeni

D4 (22,5 t na njpravu)
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Prijezdny prifez GCz3
Skupina pfechodnosti 3
Kéd traté pro kombinovanou dopravu 80/410

Vlakovy zabezpecovac

DalSi tabulky uvadéji prehled technickych normativd hmotnosti pro jednotlivé fady lokomotiv. Pro
moznost srovnani jednotlivych Usekd jsou uvedeny normativy pro celou trat Velky Osek — Hradec

Kralové — Choceri.

Tab. €. 19 Technicky normativ hmotnosti v tunach pro smér Velky Osek — Hradec Kralové
— Chocen (elektricka trakce)

Technicky normativ hmotnosti
v tunach pro lokomotivu fady

1216
. 1837
Wik 110 | 121123 | 163 | 181,182 18608 | , a0 Pamnamka
5 130 363 183 | 189DB | “X . [2x3635
365 363.5 | ET22 193
383
386
, | 1.1300 |, 2600"|T, 2600 | T, 2600 " |T, 2600 "| T, 4300 " | T, 4400 |’ Plati jen pfi prujezdu
Velky Osek — Chotovice | 14250 | T2270 | T2270 | T2500 | T2300 | T4000 | T 4100 “Sgﬁet'.“ vj. név. Dobsicey
(p'ff'l’k“,'aos"p"lf‘:: Velky Osek| g 1150 | 52000 | 52000 | S2200 | S2100 | S3800 | S 3900 | “NOtOVICE
=Vl Dasi-Hani) U700 | u1o00 | U1000 | U1000 | U1000 | L1500 | U 1500 |PoPfime koleji bez
omezeni rychlosti
T,950 | T, 1900 | T, 1900 | T,2100 | T, 2100 | T, 3600 | T, 3800 |plati pf prujezdu
T900 | T1850 | T1850 | T2050 | T2000 | T3400 | T3600 |usekemvj. nav.
s800 | 51650 | S 1650 | S 1800 | S 1800 | S 3200 | S 3300 |Chotovice
Chofovice — km 20.700 |-U700 | ueoo | uooo | ueoo | uooo | u1300 | U 1300 |-km20.700
' T.750 |Ta 12507 T, 1250 2| T, 1650 | T2 1600 | T+ 2400 | T 2400 |plati pf rozjezau
T700 |[T12002|T1200%| T1600 | T1500 | T2300 | T2300 Jvisekuvj.nav.
S650 |S11002|s11002| S 1500 | S 1400 | s 2100 | S 2100 |Chotovice
us00 |Uu9o0® | usoo®| usoo | vugoo | U1300 | U 1300 | -km 20,700
T. 1300 | T, 2600 | T+ 2600 | T, 2600 | T, 2600 | T. 4300 | T. 4400
km 20,700 T1250 | T2270 | T2270 | T2500 | T2400 | T4000 | T4100
— Hradec Kralové hi.n. | S 1150 | S2000 | S2000 | S2200 | S2200 | S3800 | S 3900
u1000 | U1000 | U1000 | U1000 | U1000 | U 1500 | U 1500
T. 1300 | T, 2600 | T+ 2600 | T 2600 | T, 2600 | T. 4300 | T. 4400
T1250 | T2270 | T2270 | T2500 | T2400 | T4000 | T 4100 |plati pii prijezdu celym
$1150 | S2000 | S2000 | S2200 | 52200 | S3800 | 3900 |usekem
ri"?@i%gig;%':l'{;' u700 | u1o000 | U000 | U000 | U1000 | U 1500 | U 1500
T1200 | 12200 | T2270 | T2400 | T2300 | 13800 | 73900 |
S 1100 | S 1950 | s 2000 | S2100 | S 2100 | S 3600 | S 3700 Em‘;u J
u6500 | U1000 | U1000 | U000 | U1000 | U 1500 | U 1500
T1250 | T2270 | T2270 | T2500 | T2400 | T4000 | T 4100 |plati pfi prijezdu u .
$1150 | 2000 | S2000 | S2200 | s 2200 | 53800 | 53900 |nav. zst Borohradek a
u700 | u1o000 | U1000 | U000 | U1000 | U1500 | U 1500 |cChocen
Tynisté nad Orlicl plati pfi rozjezdu u vj. nav.
T T, 1000 | T,1650 | T, 1650 | T,2300 | T, 1750 | T, 3200 [ T,3400 [zst.Borohvaceka
T950 | T1600 | T1600 | T2270 | T1700 | T3000 | T3200 |Chocen. P prekrogeni
$900 | 51500 | S1500 | S2000 | S 1600 | S 2800 | S 2900 |normativu rozjezd uvi
U600 | ueoo | Ugoo | Ugoo | USoD | U1300 | U 1300 |nav. zst Choced jen

5 dalsi EGinnou lok.
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Tab. €. 20 Technicky normativ hmotnosti v tundch pro smér Chocen — Hradec Kralové —
Velky Osek (elektricka trakce)

Technicky normativ hmotnosti
vtunach pro lokomotivu fady

1216

' 183.7

Hisex 110 | 121123 163 |181,182( 186DB | ,, 15 Rezxaiie

o 130 363 183 | 18908 | 2% 130 |2 3635
365 | 3635 | ET22 | 193

383

386

T. 1500 | T, 2500 | T, 2500 | T, 2500 | T,2500 | T, 4000 | T, 4200
T 1400 | T2400 | T2400 | T2400 | T2400 | T3900 | T 4100 |plati pfi prijezdu u viezd.
S$1300 | S2200 | S2200 | S2200 | S2200 | S3600 | S3800 |nav. Zst. Tyniéts n. Orlici
Chocefi usoo | U1200 | U1200 | U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
— Tyni&té nad Orlici | T, 1050 | T, 1850 | T, 1850 | T. 2270 | T, 1950 | T, 3700 | T. 3900
T1000 | T1800 | T1800 | T2200 | T1900 | T 3500 | T 3700 |plati pirozjezdu u viezd.
$950 | S1700 | S 1700 | S 2000 | S 1800 | S 3200 | S 3400 [nav. Zst. Tynisté n. Orlici
Ugoo | U1200 | U1200 | U1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
T, 1500 | T, 2500 | T, 2500 | T4 2500 | T4 2500 | T, 4000 | T 4200
T1400 | T2400 | T2400 | T2400 | T2400 | T 3900 | T 4100 |plati pfi prijezdu u HI.
S1300 | S2200 | S2200 | S2200 | S2200 | S3600 | S 3800 [Blesno
Tynisté nad Orlici Usoo | u1200 | U1200 | U1200 | U1200 | U 1500 | U 1500
— Hradec Kralové hln. | T4 1150 | T, 2200 | T, 2300 | T, 2400 | T, 2350 | T, 3700 | T, 3800
T1100 | T2100 | T2270 | T2300 | T2300 | T3600 | T3700 |plati piirozjezdu u HI.
S1050 | S1950 | S 2000 | S2100 | S2100 | S3300 | S 3400 [Blesno
Usoo | U1200 | U1200 | U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
T, 1150 | T, 2400 | T, 2400 | T, 2600 | T, 2500 | T, 3900 | T, 4100
T1100 | T2270 | T2270 | T2500 | T2400 | T3700 | T 3900 |plati pii prijezdu u vj.
S1000 | S2000 | S2000 | S2200 | S2100 | S3500 | S 3600 |nav.2st Chlumec n. Cidlinou
Hradec Krélové hl.n. | usoo | u1200 | U1200 | U1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
— Chlumec n. Cidl. T,050 | T4 1520 | T4 1520 | T, 2000 | T4 1750 | T, 2800 | T4 3000 [plati pfi rozj. u vjezd. nav.
T900 | T1480 | T1480 | T1950 | T1700 | T2700 | T 2900 [zst. Chiumec n. Cidlinou
S$850 | S1400 | S1400 | S1850 | S1600 | S 2600 | S 2800 |Piiprekroceni normativu
Usoo | U1200 | U1200 | U1200 | U1200 | U 1500 | U 1500 |rozjezd jen s dalsi Ginnou lok.
T.850 | T,1800 | T, 1800 | T, 2000 | T, 1950 | T, 3200 | T, 3500
T800 | T1700 | T1700 | T1900 | T 1900 | T 3000 | T 3300
S750 | S1500 | S1500 | S 1700 | S1700 | S2800 | S 3000
Chlumec n. Cidlinou | Us00 | U1200 | U1200 | U 1200 | U 1200 | U 1500 | U 1500
—km 20,700 T,730 | T,1450 | T, 1450 | T, 1800 | T, 1600 | T, 2700 | T, 2750
T700 | T1400 | T1400 | T1750 | T 1550 | T 2550 | T 2600
S650 | S1300 | S1300 | S 1550 | S 1450 | S 2450 | S 2500
Us500 | U1200 | U1200 | U 1200 | U1200 | U 1500 | U 1500
T, 1200 | T, 2400 | T, 2400 | T, 2600 | T,2500 | T, 3900 | T, 4200
km 20,700 T1100 | T2270 | T2270 | T2500 | T2400 | T 3700 | T 4000
- Velky Osek S1000 | S2000 | S2000 | S2200 | S2200 | S 3500 | S 3800
UBoo | U1200 | U1200 | U1200 | U1200 | U 1500 | U 1500

plati pii prijezdu (sekem
vj. nav. Chlumec n. C.
- km 20,700

plati pfi rozjezdu v Gseku
vj. nav. Chlumec n. C.
- km 20,700

plati i na spojce
\Velky Osek-Kanin
- Velky Osek

Zdroj: SZDC, s. o.: Sesitovy jizdni #ad pro trat’ 505, nakladni

Z tabulek vyplyva, Ze z hlediska normativi hmotnosti je v sou¢asné dobé ve sméru Velky Osek —
hmotnosti v Useku Chlumec nad Cidlinou — km 20,700. Sou¢asné normativy hmotnosti jsou zde nizké
i pro moderni elektrické lokomotivy a neodraZeji pIné jejich vlastnosti. Vzhledem k tomu, Ze zde zatim
nejezdi ndkladni vlaky vedené modernimi elektrickymi lokomotivami, nevznikla dosud potfeba normativy
upravovat a zUstavaji pod schopnostmi téchto lokomotiv.

Na obrazku €. 26 v priloze je schéma Useku s vyznacenim stanic, zastavek, vjezdovych navéstidel
a rychlostniho profilu. Na dalSim obrazku v pfiloze €. 27 je uvedeno schéma pribéhu podélného sklonu
v Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou.

37



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

Nasledujici tabulka pfejezdi uvadi podrobnosti o vSech dvanacti Uroviiovych prejezdech v daném Useku

trati odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou. Z celkového poctu je:
= 6 prejezdd s kfiZujici silnici 111 tfidy,
= 2 prejezdy s kfizujici silnici Il. tFidy,

= 1 prejezd s kfizujici mistni komunikaci,

= 3 prejezdy s kfiZujici ucelovou komunikaci.

Tab. €. 21 Seznam souéasnych pfejezdl v Useku Velky Osek-Kanin — Chlumec nad
Cidlinou (véetné)

Oznaceni prejezdu Poloha K¥izujici Zpuasob
komunikace zabezpeéeni

P3968 4,792 Silnice 111/3289 PZS 3ZBI
P3969 5,711 Silnice 111/32812 PZS 3ZNI
P3970 6,545 Silnice 111/32813 PZS 3ZNI
P3971 7,768 Ucelova komunikace PZS 3SNI
P3972 8,427 Silnice 111/32818 PZS 3SBI
P3973 9,011 Silnice 11/328 PZS 3ZBI
P3974 12,321 Ucelova komunikace PZS 3SNI
P3975 17,971 Silnice 111/32734 PZM 2
P3976 19,007 Ucelova komunikace PZM 1
P3977 20,620 Silnice 111/32414 PZS 3SNI
P3978 21,720 Mistni komunikace PZS 3SNI
P3980 0,324 Silnice 11/327 PZS 3ZNI

PZS - prejezdové zabezpecovaci zarizeni svételné

Z — pfejezd vybaven zavorami

S — prejezd bez zavor

B — zarizeni vybaveno pozitivnim signalem

N — zafizeni bez pozitivniho signélu

| — informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci

PZM 1 - prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické obsluhované na dalku

PZM 2 - prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické obsluhované na misté

Tab. €. 22 Délky mezistaniénich Usekil Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou

Lichy Sudy

smér smér
Velky Osek-Kanin — DobSice n. Cidlinou 3592 m 3717 m
Dobsice n. Cidlinou — Chotovice 3663 m 3470m
Chotovice—PrevySov 5528 m 5493 m
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PrevySov — Chlumec nad Cidlinou

6.1 Ukazatele propustnosti

3101 m 3000 m

Ukazatele propustnosti pro soucasny stav, které byly obdrzeny ze strany Spravy Zeleznic, jsou uvedeny
v nasledujici tabulce. Udaje se vztahuji k omezujicimu tseku PfevySov — Chotovice.

Tab. €. 23 Ukazatele propustnosti v Useku PrevySov—Chotovice

Tuyp tobs tmez-poz n Nevp So Kprakt 4
PrevySov—Chotovice

120 7,49 4,64 12 8 0,49 65 % 4,22
900 7,49 4,64 74 49 0,41 66 % 25
1440 7,49 4,64 118 64 0,33 54 % 54

Zdroj: SZDC 012

6.2 ZST Dobsice nad Cidlinou

Obr ¢&. 11

ZST Dobsice nad Cidlinou — souéasny stav
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Udaje jsou pfevzaty ze Stani¢niho fadu zelezni¢ni stanice Dobsice nad Cidlinou.

Zelezniéni stanice Dobsice nad Cidlinou lezi v km 6,784 trati celostatni drahy Chocen — Velky Osek,
trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Hradec Kralové hl. n. Stanice je obsazena vyprav&im.

Vle€ky a U€elové kolejisté

Ucelové kolejisté ,0TV Dobsice* je zausténo do tfeti koleje vyhybkou &. 3.

Nastupisté

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich jsou ve stanici zfizena dvé zvySena nastupiste.

Cislo | Ukoleje &. VySka nad TK [mm] Délka nast. [m] Konstrukce nast.

l. 3 do 200 70 jednostranné vnitfni, zpevnéné
84 jednostranné vnitini, sypané

Il. 1 do 200 100 jednostranné vnitini, sypané

Nastupisté cislo 1. je sloZeno ze dvou ¢asti, jedna ¢ast je zpevnéna, druha pouze sypana.

Vchod a vychod pro cestujici je podél vypravni budovy z vefejné komunikace.
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Uroviiové prechody pro cestuijici jsou dva v paté a ve treti koleji.

Zafizeni pro nédkladni dopravu

Stanice nemd vypravni opravnéni pro nakladni pfepravu.

Koleje ajejich ur€eni

Kolej
¢islo

Délka/uzite¢na
délka [m]

Délka koleje

Uzite¢na délka
koleje

Omezend polohou (hameznikd, vyh. &.,
navéstidel, vykolejek, zaraZedla apod.)

Ugel pouziti, trakeni vedeni

Dopravni koleje

1

736/693

nam. 2 — nam. 8

L1-S1

hlavni staniéni kolej, vijezdovéa a
odjezdova pro vSechny vlaky,
TV v celé délce

801/746

nam. 1 —nam. 9

L2 - S2

vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky kromé
zastavujicich vlakl s pfepravou
cestujicich, TV v celé délce

683/657

hrot 3 —nam. 8

L3 - S3

vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky, TV v celé délce

Manipulacni koleje

5

291/287

nam. 5 - zardzedlo

Vk2 — zarazedlo

kusé, odstavna

7

159/157

nam. 5 - zardzedlo

Vk1 — zarazedlo

kusé, odstavna

Dopravni body v pfilehlych Gsecich

Zastavka Séany lezi v km 4,820 mezi stanicemi DobsSice nad Cidlinou a Velky Osek, je pfidélena OSPD
Hradec Krélové, OSRP Hradec Kralové a PO Hradec Krélové. Vnéjsi zpevnéné nastupisté Tischer
v délce 100 m, s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice. Zastavka ma kryty pfistfeSek u budovy,
elektrické osvétleni je ovladano automaticky.

Elektricky ohfev vyhybek

Vyhybky ¢&is. 1, 2, 3, 8 a 9 jsou opatfeny elektrickym ohfevem. Ovladani EOV provadi vypravéi ZST
Dobsice nad Cidlinou z dopravni kancelare.

Elektricka trakéni zafizeni

Trakeni vedeni ve stanici a pfilehlych Gsecich je napjeno stejnosmérnym napétim 3 kV. Napéjeni je
z trakéni ménirny Dobsice nad Cidlinou, kterd je umisténa v km 7,650, a ze spinaci stanice, ktera je
umisténa ve stanici Velky Osek.

Elektrické osvétleni

Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové.

Pocet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spraveé Spravy Zeleznic, s. 0., SON Hradec Krélové:

® navypravni budové 2 osvétlovaci lampy,

= v ¢ekarné 2 zarivkova télesa,

= na skladisti 3 osvétlovaci lampy.
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Podet a umisténi osvétlovacich zaFizeni ve spravé Spravy Zeleznic, OR Hradec Kralové: 42
osvétlovacich stoZarud v kolejisti.

Stani€éni zabezpec€ovaci zarizeni

ZST Dobsice nad Cidlinou je vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim cestového systému, které
je obsluhované z ovladaciho pultu v dopravni kancelafi. Jde o zafizeni 3. kategorie. SZZ je obsluhovano
mistné.

Ve stanici jsou pro zjistovani volnosti Gsekl pouzity dvoupasové kolejové obvody.

Trat'ové zabezpec€ovaci zarizeni

Chotovice — DobsSice nad Cidlinou: 3. kategorie — automatické hradlo AH 83 bez oddilovych
navéstidel. Na trati jsou pro ovladani PZS v km 7,768; 8,427; 9,011 pouZity dvoupasové kolejové
obvody.

Dobsice nad Cidlinou — Velky Osek: 3. kategorie — automatické hradlo AH 83 bez oddilovych
navéstidel. Na trati jsou pro ovladani PZS v km 6,545; 5,711; 4,792 pouZity dvoupasové kolejové
obvody.

Organizace dopravniho provozu

Obsazeni stanice ve sméné: 1 vypravei.

Samostatny predvidany nebo skuteény odjezd dava i obdrzi vypravéi prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku (v pfipadé poruchy telefonicky).

Stanice tvofi jeden obvod pro zjiStovani volnosti vlakové cesty. Tento obvod ma pfidélen vypravéi.
Volnost vlakové cesty je zjiStovana €innosti zabezpecovaciho zafizeni. Pfi poruse ZZ, pokud nelze
zjistit volnost vlakové cesty €innosti zabezpecovaciho zafizeni, se volnost viakové cesty zjiStuje
pohledem.

U v8ech vlakl je skute¢nost, Ze vlak vjel/odjel cely, zjiStovana Cinnosti tratového a staniéniho
zabezpec€ovaciho zafizeni. V pfipadé poruchy tratového zabezpeCovaciho zafizeni zjiStuje
skutecnost, Ze vlak vjel cely, vypravci. NemuiZe-li vypravéi zjistit konec vlaku sdm, provede zjisténti,
Ze vlak dojel cely, na pfikaz vypravciho obsluha vlaku.

Stanice tvofi jeden posunovaci obvod ohrani¢eny vjezdovymi navéstidly ,L“ a ,S". Vyhybky pfi

posunu obsluhuje vypravéi. Povinnosti vyhybkéare pfi posunu pres vyhybky €. 4, 5 a vykolejky Vk1
a VK2 pini z pfikazu vypravciho odborné zpasobily zaméstnanec dopravce.

Postradatelna zafizeni

Udaje o postradatelnosti pro stanici Dob3ice nad Cidlinou nemé zpracovatel k dispozici.

6.3 ZST Chotovice

Obr €. 12 ZST Chotovice — souéasny stav
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Udaje jsou pfevzaty ze Stani¢niho fadu Zelezni¢ni stanice Chotovice.

Zelezniéni stanice Chotovice lezi v km 12,003 trati celostatni drahy Chocer — Velky Osek, trat je

v pfilehlych mezistaniénich Usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Hradec Kralové hl. n. Stanice je obsazena vypravéim.

Vle€ky a ucelové kolejisté

Ze stanice neodbocuji Zadné vlecky.

Nastupisté

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich je ve stanici zfizeno jedno zvySené nastupisté.

Cislo

U koleje €.

Vyska nad TK [mm]

Délka nast. [m]

Konstrukce nast.

1

300

100

jednostranné vnéjsi, Tischer

PFistupovou komunikaci je cesta ke stani¢ni budové.

Zafizeni pro nédkladni dopravu

Stanice nemd vypravni opravnéni pro nakladni pfepravu.

Koleje ajejich ur€eni

Kolej
cislo

Délka/uzite¢na
délka [m]

Délka koleje

Uzite¢na délka
koleje

Ugel pouziti, trakeni vedeni

Omezend polohou (hameznikd, vyh. &.,
navéstidel, vykolejek, zaraZedla apod.)

Dopravni koleje

1

830/762

nam. 1 —nam. 5

L1-S1

hlavni staniéni kolej, vijezdovéa a
odjezdova pro vSechny vlaky,
TV v celé délce

731/684

nam. 2 —nam. 4

L2 - S2

vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky kromé
zastavujicich vlakl s pfepravou
cestujicich, TV v celé délce

710/684

nam. 2 — hrot 3

L4 -S4

vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky kromé
zastavujicich vlakl s pfepravou
cestujicich, TV v celé délce

Manipulaéni koleje

4a

52/39

nam. 3 - zardzedlo

Sel — zarazedlo

TV, kusa

Elektricky ohfev vyhybek

Vyhybky €is. 1, 2, 3, 4 a 5 jsou opatfeny elektrickym ohfevem. Ovladani EOV provadi vypravei
ZST Chotovice z dopravni kancelafe.

Elektricka trakéni zafizeni

Trakeni vedeni ve stanici a pfilehlych Usecich je napajeno stejnosmérnym napétim 3 kV. K napajeni
slouZzi trakéni ménirny DobsSice nad Cidlinou v km 7,650 a Karanice v km 8,680.
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Elektrické osvétleni

Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové.

Osvétleni venkovnich Zelezniénich prostranstvi je provedeno stozary JZ.

Pocet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spraveé Spravy Zeleznice, s. 0., SON Hradec Kralové:

na vypravni budové 6 osvétlovacich lamp,

v éekarné 1 zarivkové téleso.

Podet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spravé Spravy Zeleznic, s. 0., OR Hradec Krélové: 23
osvétlovacich stoZarud v kolejisti.

Stani€éni zabezpec€ovaci zafizeni

ZST Chotovice je vybavena reléovym zabezpedovacim zafizenim cestového systému, které je
obsluhované z ovladaciho pultu v dopravni kancelafi. Jde o zafizeni 3. kategorie. SZZ je obsluhovano
mistné.

Zabezpeceni v mezistaniénich Usecich

PrevySov — Chotovice: telefonicky zpusob dorozumivani. Pro ovladani PZS v km 12,321 jsou
pouzity dvoupasové kolejové obvody.

Chotovice — Dobsice nad Cidlinou: TZZ 3. kategorie — automatické hradlo AH 83 bez oddilovych
navéstidel. Pro ovladani PZS v km 9,011, 8,427; 7,768 jsou pouZity dvoupasové kolejové obvody.

Organizace dopravniho provozu

Obsazeni ve sméné: 1 vypravei.

HlaSeni pfedvidaného odjezdu z/do ZST PFevy3ov je soudasti nabidky a pfijeti viaku. Samostatny
pfedvidany a skutecny odjezd dava i obdrzi vypravei prostfednictvim elektronického dopravniho
deniku (v pfipadé poruchy telefonicky).

Stanice tvofi jeden obvod pro zjiStovani volnosti vlakové cesty. Tento obvod ma pfidélen vypravéi.
Volnost vlakové cesty je zjistovana €innosti zabezpecovaciho zafizeni. Pfi poruse ZZ, pokud nelze
zjistit volnost vlakové cesty €innosti zabezpecovaciho zafizeni, se volnost viakové cesty zjiStuje
pohledem.

Ve sméru od PrevySova je skute¢nost, Ze vlak vjel cely, zjiStovana vypravéim. Ve sméru od DobSic
n. C. je skute¢nost, Ze vlak vjel cely, zjiStovana cinnosti zabezpe€ovaciho zafizeni. V pfipadé
poruchy tratového zabezpecCovaciho zafizeni zjiStuje skute¢nost, Ze vlak vjel cely, vypravéi.
NemuZze-li vypravci zjistit konec vlaku sdm, provede zjisténi, Ze vlak dojel cely, na pfikaz vypravciho
obsluha vlaku.

ZST Chotovice v pfipadé UstFedni obsluhy tvoFi jeden posunovaci obvod ohraniéeny vjiezdovymi
navéstidly ,L“ a ,S". Vyhybky pfi posunu obsluhuje vypravei.

Postradatelna zafizeni

Udaje o postradatelnosti nema zpracovatel k dispozici.
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6.4 ZST Prevy3ov

Obr &.13 ZST Pfevy3ov — souéasny stav
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Udaje jsou pfevzaty ze Stani¢niho fadu Zelezni¢ni stanice Pfevy3ov.

Zelezniéni stanice PfevySov lezi v km 18,300 trati celostatni drahy Choceri — Velky Osek, trat' je
v pfilehlych mezistaniénich Usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Hradec Kralové hl. n. Stanice je obsazena vypravéim.
Vle€ky a u€elové kolejisté

Ze stanice neodbocuji Zadné vlecky.

Nastupisté

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich jsou ve stanici zfizena dvé zvySena nastupiste.

Cislo | Ukoleje &. VySka nad TK [mm] Délka nast. [m] Konstrukce nast.

l. 3 do 200 155 jednostranné vnitini, sypané

Il. 1 do 200 155 jednostranné vnitini, sypané

Vchod a vychod pro cestujici je podél vypravni budovy z vefejné komunikace.

Uroviiové piechody pro cestujici, které slouzi zaroven jako pfejezdy pro voziky k manipulaci se
zasilkami, jsou tfi v paté koleji a dva ve treti koleji.

Zafizeni pro nékladni dopravu
Stanice nemd vypravni opravnéni pro nakladni pfepravu.

Koleje ajejich ur€eni

Kolej |Délka/uzite€na | Délka koleje UZite€n4 délka Ucel pouziti, trakeni vedeni
gislo |délka[m] koleje

Omezend polohou (hameznikd, vyh. &.,
navéstidel, vykolejek, zardZedla apod.)

Dopravni koleje

1 738/732 nam. 2 — nam. 6 S1-1L1 hlavni staniéni kolej, vijezdovéa a
odjezdova pro vSechny vlaky,
TV v celé délce

2 738/733 nam. 2 — nam. 6 S2-12 vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky kromé
zastavujicich vlakl s pfepravou
cestujicich, TV v celé délce
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3 769/733 nam. 3 —nam. 5 S3-L3 vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky, TV v celé délce

Manipulaéni koleje

5 698 Vkl-4 odstavna kolej, bez TV

5a 65 nam. 4 — zarazedlo odstavna kolej, bez TV

Elektricky ohfev vyhybek
Stanice neni vybavena ohfevem vyhybek.
Elektrické trakéni zafizeni

Trakeni vedeni je napéjeno stejnosmérnym napétim 3 kV. Trakeni vedeni je napajeno z trakéni ménirny
DobsSice nad Cidlinou v km 7,650 a z trakéni ménirny Karanice v km 8,680.

Elektrické osvétleni
Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové.

Podet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spravé CD a.s., RSM Hradec Kréalové:

= rampa - 4 ks svitidla.

Podet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spravé Spravy Zeleznic, s. 0., OR Hradec Kralové:

= kolejisté: 28 ks stozart JZ.

Stani€éni zabezpec€ovaci zarizeni

Stanice je vybavena zabezpe€ovacim zafizenim 2a. kategorie (elektromechanické zabezpeovaci
zafizeni) se svételnymi navéstidly.

SZZ je obsluhovano mistné.

Zabezpec€eni v mezistaniénich Usecich

= Chlumec nad Cidlinou — PfevySov: TZZ 3. kategorie — automatické hradlo AH 83. V mezistani¢nim
useku jsou kolejové obvody pro ovladani PZS v km 20,620 a 21,720.

= PfevySov—Chotovice: telefonické dorozumivani.

Organizace dopravniho provozu

= Obsazeni ve sméné:

- vypravci (pracovisté v dopravni kancelari),
- signalista St1 (pracovisté stavedlo St1),
- signalista St2 (pracovisté stavedlo St2).
= Hla3eni predvidaného odjezdu z/do ZST Chotovice je soucasti nabidky a pFijeti viaku. Samostatny

pfedvidany a skutecny odjezd dava i obdrzi vypravéi prostfednictvim elektronického dopravniho
deniku (v pfipadé poruchy telefonicky).

= Ve stanici jsou tfi obvody pro zjiStovani volnosti vlakové cesty. Volnost viakové cesty se
v jednotlivych obvodech zjistuje pohledem. Za volnost viakové cesty odpovidaji:
- obvod 1: signalista St1,
- obvod 2: vypravdi,
- obvod 3: signalista St2.

PFi odjezdu nebo prijezdu vlaku s nezavéSenym postrkem kon€icim préci v obvodu stanice nesmi
signalista St1 uzavfit ndvéstni hradlo, pokud postrkové hnaci vozidlo nezastavi. DalSi jizda se
uskutecni dle pfikazu vypravéiho jako posun bez posunové Cety.
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= HlaSeni, Ze vlak dojel/odjel cely, hlasi pfisluSny signalista obsluhou zabezpe&ovaciho zafizeni.
Pokud je zavedeno telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty, smi signalista ohlasit
skutecnost, Ze vlak dojel/odjel cely, teprve az zjisti, Ze vlak uvolnil pfislusny ndmeznik nejméné na
20 metrq, prislusné hlavni navéstidlo je v poloze ,Stdj* a jeho ovladdaci prvek je v zakladni poloze.

= Mechanické zavory v km 19,007 jsou trvale uzavieny. Pohon z&vor je uzamcen, kli¢ je drzen
prostfednictvim zastrckového zadmku ve stavédlovém pristroji Stl. ZAvory otevird na pozadani
signalista St1 po pfedchozim souhlasu vypravciho. Po projeti silnicniho vozidla zavory uzavre,
pohon uzamkne a tuto skute¢nost oznami vypravéimu.

= Skutecnost, Ze Zelezni¢ni vozidla minula prejezd v km 17,971, zjisti signalista St2 pohledem.
= Ve stanici jsou dva posunovaci obvody:

- Obvod I: Kolmo od vchodu do dopravni kancelafe pres vSechny koleje po vjezdové navéstidio L.
Vyhybky a vykolejku obsluhuje signalista St1.

- Obvod II: Kolmo od vchodu do dopravni kanceléfe pres vSechny koleje po vjezdové navéstidlo S.
Vyhybky a vykolejku obsluhuje signalista St2.

Postradatelna zafizeni

Podle oznameni o postradatelnosti zaFizeni ZST Prevy3ov ze dne 19. 11. 2007 jsou postradatelna tato
zafizeni ve spravé SZDC, s. 0.

= Cast manipulacni koleje €. 5 v Casti od konce vyhybky €. 3 po za¢atek manipulaéni plochy mezi
vypravni budovou a bo¢ni rampou (stav. délka cca 430 m),

= kusé manipulaéni kolej €. 5a v celé délce (stav. délka bez vyhybek cca 60 m),

= vyhybky €. 3 a 4 (ndhrada kolejovym polem),

= zabezpeceni a ostatni zafizeni pfisluSné k postradatelnému kolejisti,

= objekt straZzniho domku €. 11 na pozemku st. p. €. 48 v k. 0. PfevySov.

6.5 ZST Chlumec nad Cidlinou

Obr €. 14 Chlumec nad Cidlinou — souéasny stav
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Udaje jsou pfevzaty ze Stani¢niho fadu zelezni¢ni stanice Chlumec nad Cidlinou.

Zelezniéni stanice Chlumec nad Cidlinou leZi

46



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

= v km 0,000/22,821 trati celostatni drahy Chocen — Velky Osek,
= v km 22,281/0,000 trati celostatni drahy Trutnov hl.n. — Chlumec nad Cidlinou,
= v km 0,000/22,821 trati celostatni drahy Chlumec nad Cidlinou — KFinec.

Trat je v prilehlych mezistani€nich Usecich jednokolejna,

= je odboc¢nou pro trat Chlumec nad Cidlinou — Trutnov hl.n.,
= je odboc¢nou pro trat Chlumec nad Cidlinou — Kfinec.

Sidlem pfednosty PO je stanice Hradec Kralové hl. n. Stanice je obsazena vypravéim.

Vle€ky a u€elové kolejisté

Vlecka &. 4222 ,Resonanéni pila a.s., Chlumec nad Cidlinou* je zalsténa do celostatni drahy v ZST
Chlumec nad Cidlinou poc¢atecnim stykem vyhybky €. 9 v km 22,984 (= km 0,000 vlecky).

= Provozovatelem vlecky je spole€nost DBV-ITL, s.r.0.

= NAveést Hranice provozovatele drahy (Hrani€nik) je umisténa v misté styku drah v arovni koncového
styku odbo¢né vétve vyhybky €. 9.

= Meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy dréZnich vozidel na styku drah je
v drovni za¢atku svodného klinu vykolejky €. VK1.

= Vlecka je aZz po sefadovaci navéstidlo Se 3 soucdsti stani€niho reléového zabezpecovaciho
zafizeni. Jizdy posunujicich dild na vlecku/z vle¢ky jsou zabezpe€eny stani€nim reléovym
zabezpec€ovacim zafizenim do a od drovné sefadovaciho navéstidla Se 3, v€etné prejezdu
v km 0,163.

= Vlecka je obsluhovina posunem, pfi obsluze vlecky je dovoleno drazni vozidla sunout i tAhnout.

Vlec€ka €. 4226 ,, Cerea a.s., Chlumec nad Cidlinou* pokracuje z koleje €is. 5b od vykolejky VKH2.

= Vle€ka neni provozovana a je na ni zakaz jizdy dréZnich vozidel. Vlecka neni uvedena v seznamu
vle¢ek vydavaném Draznim Gfadem, z ¢ehoz vyplyva, Ze jiz byla zruSena.

Vlec€ka €. 4223 ,Wotan Forest, a.s. — vle€ka Chlumec nad Cidlinou“ je zalsténa do celostatni drahy

v ZST Chlumec nad Cidlinou vyhybkou &. 19a/b v km 22,565. Vle¢ka za&ina koncem vyhybky &. 19a/b

v km 22,547 (= km 0,000 vlecky).

= Provozovatelem vlecky je spole¢nost Lovochemie, a.s.

= Meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy dréZnich vozidel na styku drah je
v arovni namezniku vyhybky 19a.

= NAvést Hranice provozovatele drdhy (Hrani€nik) je umisténa v misté styku drah v Grovni konce
vyhybky €. 19a/b smérem k vykolejce VKU1.

= Soucsti drdhy a zafizeni na styku drah provozované a obsluhované provozovatelem drahy
celostéatni, pfipadné obsluhované jim povéfenymi odborné zpisobilymi osobami:

- vyhybka €. 19a/b,
- vymeénovy zdmek jednoduchy na vyhybce 19b,
- elektromagneticky zamek EMZ 18/19b.

= Soucsti drahy a zafizeni na styku drah provozované a obsluhované provozovatelem viecky,
pfipadné jim povérenymi odborné zplisobilymi osobami:

- vykolejka VkU1 s jednoduchym zamkem.

= Vlecka je obsluhovina posunem, pfi obsluze vlecky je dovoleno drazni vozidla sunout i tAhnout.

Vle€ka €. 4224 , Dr. Pio Kinsky dal Borgo, Chlumec nad Cidlinou* je zalsténa do celostatni drahy
v ZST Chlumec nad Cidlinou do koleje &. 102 vyhybkou &. L1 v km 0,358 (= km 0,000 viecky).
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= Provozovatelem vlecky je spoleénost PRODRA s.r.0.

= Meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draZnich vozidel na styku drah je na
vle€ce v Urovni zac¢4atku svodného klinu vykolejky VKL1.

® Soucsti drdhy a zafizeni na styku drah provozované provozovatelem vle¢ky a obsluhované
provozovatelem drahy celostatni, pfip. jim povéfenymi odborné zpusobilymi osobami:

- vyhybka €. L1,
- vykolejka VKLL1.
= Vlecka je obsluhovina posunem, pfi obsluze vlecky je dovoleno drazni vozidla sunout i tAhnout.

= Vkm 0,358 je do vle€ky koncem pfimé vétve vyhybky €. L1 zalsténa viecka €. 4225 , PetroMax
Chlumec nad Cidlinou*, provozovatel drahy CD Cargo, a.s.,

- do této vlecky je dale v pfimém pokracovani koleje €. 1 v km 2,592 zalsténa vlecka ,,KB BLOK
Pramyslova zéna Chlumec nad Cidlinou“, provozovatel drahy BF Logistics s.r.0. Tato vle¢ka
neni zausténa do kolejiSté ve spraveé Spravy Zeleznic a neni uvedena v €iselniku vle¢ek Spravy
Zeleznic.

Nastupisté

Pro nastupovani a vystupovani cestujicich je ve stanici zfizeno Sest zvySenych néstupist.

Cislo | Ukoleje &. VySka nad TK [mm] Délka nast. [m] Konstrukce nast.
l. 5 250 227 jednostranné vnéjsi, Tischer
Il. 3 250 369 jednostranné vnitini, SUDOP
Il 1 do 200 304 jednostranné vnitini, Tischer
IV.P |2 do 200 223 jednostranné vnitini, sypané
IV.L |2 do 200 30 jednostranné vnitini, Tischer
V. 4 do 200 100 jednostranné vnitini, sypané
250 jednostranné vnitini, Tischer

PFistup na . nastupisté je halou vypravni budovy.

PFistup na Il. — V. nastupiste je pfes Urovnové pfechody pro cestujici. Tyto slouzi zaroven jako prejezdy
pro voziky k manipulaci se zasilkami a jsou umistény &tyfi v kolejich €. 5 a 3, dva v kolejich €. 1 a 2,
jeden v koleji €. 4.

PFistup do vypravni budovy je z vefejné komunikace. Pfed stani¢ni budovou je autobusové nadraZi,
které je hlavnim uzlem autobusové dopravy v Chlumci nad Cidlinou, a parkovisté.

Zafizeni pro nékladni dopravu

Stanice mé vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni nakladni pfeprave.
Jako vykladkové a nakladkova kolej slouzi kolej €. 7, jako vykladkové kolej €. 7b.

Koleje ajejich ur€eni

Kolej |Délka/uzite€na | Délka koleje UZite€n4 délka Ugel pouziti, trakeni vedeni
gislo |délka[m] koleje

Omezend polohou (hameznikd, vyh. &.,
navéstidel, vykolejek, zaraZedla apod.)

Dopravni koleje

1 712/703 nam. 7 — nam. 32 L1-S1 hlavni kolej smér Nové Mésto
n.C. — PrevySov; vjezdova a
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odjezdova kolej pro vSechny
viaky

2 745/701 nam. 8 — nam. 35b L2 -S2 hlavni kolej smér Novy BydZov —
Méstec Kralové; viezdova a
odjezdova kolej pro vSechny
viaky

3 710/675 nam. 7 — nam. 30 L3-S3 vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny viaky

4 648/618 nam. 11 — nam. 33 L4 -S4 vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny viaky

5 730/645 nam. 5 — nam. 28 L5-S5 vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny viaky

6 590/566 nam. 12 — nam. 31 L6 — S6 vjezdova a odjezdova kolej pro
vlaky bez pfepravy cestujicich

8 536/514 nam. 14 — nam. 29 L8 - S8 vjezdova a odjezdova kolej pro
vlaky bez pfepravy cestujicich

10 477/454 nam. 15 — nam. 27 L10 - S10 vjezdova a odjezdova kolej pro

vlaky bez prepravy cestujicich,
bez TV

Manipulacni koleje

5a 60/56 nam. 10 — zaradzedlo | Se6 — zarazedlo kusa kolej, odstavna pro HV

5b 213 Vk2 — zarazedlo vykladkova a nakladkova kolej,
bez TV

7 218/200 nam. 19a — 25 nam. 19a — Sel2 vykladkova a nakladkova kolej,
pro kotlové vozy a vozy
s vybusninami, bez TV

7a 90 nam. 19b - kusa kolej, odstavna pro

zarazedlo mechanizaci OSPD, bez TV

7b 250/245 nam. 25 — zarazedlo | Sel3 - zarazedlo kusa kolej, vykladkova, odstavna
pro OSPD, bez TV

12 445/415 Vk3 — nam. 26 Se9 - Sell odstavna kolej, bez TV

14 175/170 nam. 26 — zaradzedlo | Sell — zarazedlo kusa odstavna kolej, bez TV

102 308/238

nam. 38 — hrot L1

Sel8 — hrot L1

vytazna kolej pro posun, bez TV

102a |183/180

nam. O1 —
zarazedlo

Sel6 — zarazedlo

kusa odstavna kolej pro OSPD,
bez TV

Neni-li uvedeno ve sloupci €. 5 jinak, jsou koleje zatrolejované v celé délce.

Dopravni body v pfilehlych Gsecich

= Chlumec nad Cidlinou — Novy Bydzov

- Zastavka Lukova lezi v km 27,275 mezi stanicemi Novy BydZzov a Chlumec nad Cidlinou.
Zastavka je pridélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Krélové. Je vybavena &ekarnou
a nastupistém typu SUDUP T v délce 92 m, s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice. Zastavka
je osvétlovana elektricky 5 peronnimi stoZarky. Osvétleni je ovliadano automaticky.
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- Zastavka Zachrastany lezi v km 30,000 mezi stanicemi Novy BydZov a Chlumec nad Cidlinou.
Zastavka je pfidélena OR Hradec Krélové a PO Hradec Kralové. Je vybavena pristfreskem
a nastupistém typu SUDUP T v délce 104 m, s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice. Zastavka
je osvétlovana elektricky 5 peronnimi stoZarky. Osvétleni je ovladano fotoburikou. Zafizeni je
majetkem obce.

®  Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové

- Zastavka Lovéice obec lezi v km 6,100 mezi stanicemi Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové.
Je pridélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové. Vybaveni: nastupisté typu Tischer
v délce 50 m, s vySkou 300 mm nad temenem Kkolejnice, bezbariérovy pfistup s nahradnim
opatfenim za pomoci dopravce a bez moznosti dalSich sluzeb. Elektrické osvétleni je ovladano
z obce.

- Zastavka Slibovice lezi v km 7,350 mezi stanicemi Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové. Je
ptidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové. Vybaveni: nastupisté typu SUDUP T v délce
34 m, s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice, bezbariérovy pfistup s nahradnim opatfenim
za pomoci dopravce a bez mozZnosti dalSich sluzeb. Elektrické osvétleni je ovladano z obce.

- Zastavka Bérunice lezi v km 9,546 mezi stanicemi Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové. Je
ptidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Krélové. Vybaveni: pristfeSek pro cestujici,
nastupisté typu SUDUP T v délce 32 m, s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice, zastavka
neni bezbariérové pristupna. Elektrické osvétleni, ovladané automaticky.

Elektricky ohfev vyhybek
Stanice neni vybavena ohfevem vyhybek.
Elektrické predtapéci zarizeni

Stojany EPZ v ZST Chlumec nad Cidlinou jsou umistény mezi kolejemi &. 1 a 3 na nastupisti pred
dopravni kancelafi.

Predtapéci zafizeni slouzi k predtdpéni vlakovych souprav elektrickou energii ze stejnosmérné trakéni
sité 3 kV. Tvofi ho dva predtipéci stojany.

Elektricka trakéni zafizeni

Trakeni vedeni je nap4jeno stejnosmérnym napétim 3 kV. Trakéni ménirna DobSice nad Cidlinou je
v km 7,650 tratového Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou, trakéni ménirna Kéranice je v km
8,680 tratového Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n.

Elektrické osvétleni

Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové.

Osveétleni venkovnich Zelezni€nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno:

= osvetlovacimi vézemi,

= stozary JZ,

= peronnimi stozarky.

Pocet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spraveé Spravy Zeleznic, s. 0., SON Hradec Krélové:

= nastupisté — 11 zavésnych svitidel.

Podet a umisténi osvétlovacich zafizeni ve spravé Spravy Zeleznic, s. 0., OR Hradec Kralové v kolejisti:

= 11 osvétlovacich vézi OSZP 20,
= 1 osvétlovaci stozar JZ,

= 3 peronni stozarky,

= 1 vyloznik (St2).
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Informaéni zafizeni pro cestujici

=  Stani¢ni rozhlas

- Pro cestujici a posun, ovladani na stole venkovniho vypravéiho a v zapojovaci hlavniho
vypravciho.

- Pfi poruSe stani¢niho rozhlasu informuje cestujici o jizdach vlaka vypravéi vnéjsi sluzby dstné, v
dobé jeho nepfitomnosti hlavni vypravci.

= |nformaéni zafizeni

- Na pracovisti vyprav€iho vnéjsi sluzby je umistén PC s aplikaci HIS VOICE pro automatické
hldSeni informaci pro cestujici a ovladani zobrazovacich panel(. Obsluhuje vypravéi vnéjsi
sluzby, v dobé jeho nepfitomnosti hlavni vypravéi. Pfi poruSe automatického hlaseni provadi
hldSeni vypravci vnéjsi sluzby (hlavni vypravéi) osobné.

Stani€éni zabezpec€ovaci zarizeni

Stanice je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie — reléové zabezpedovaci zafizeni AZD
71. SZZ je obsluhovano mistné.

Ve stanici jsou tfi pomocn4 stavédla:

=  PStl na novobydzovském zhlavi,
= PSt2 a PSt3 na pfevySovském zhlavi.

EMZ jsou umistény u vyhybek €. 13 a 19.

Zabezpec€eni v mezistaniénich Usecich

= PfevySov — Chlumec nad Cidlinou: TZZ 3. kategorie — automatické hradlo AH 83 bez oddilovych
navéstidel. V mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody pro ovladani PZS v km 20,620 a 21,720.

®=  Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: TZZ 3. kategorie — automatické hradlo s prostou
blokovou podminkou bez oddilovych navéstidel. V mezistani¢nim dseku jsou pro ovladani prejezdu
v km 0,324 kolejové obvody.

®=  Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov: telefonicky zptsob dorozumivani. V mezistani¢nim Useku
jsou pro ovladani prejezdd v km 33,125; 32,657; 31,841, 30,231; 30,045; 29,586 a 29,170 zfizeny
pocitace naprav. Pro ovladani prejezdd v km 27,285 a 23,765 jsou zfizeny kolejové obvody.

= Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové: telefonicky zplsob dorozumivéani. V mezistaniénim Useku
jsou pro ovladani prejezdu kolejové obvody PZZ v km 13,167 a pocitace naprav pro ovladani PZZ
v km 2,209 a 1,107.

Prejezdova zabezpec€ovaci zarizeni

Obvod stanice Chlumec nad Cidlinou kolej €. 102

Cislo Poloha Kategorie (druh) komunikace Zpuasob Typ PZS
zabezpeéeni
P3979 | 0,358 Ucelova komunikace Kk

Smeér PfevySov

Cislo Poloha Kategorie (druh) komunikace Zpuasob Typ PZS
zabezpeéeni

P3978 | 21,720/1,107 | Chlumec n. C. — pramyslova z6na PZS 3SNI AZD 71

P3977 | 20,620/2,209 | Silnice 111/32414 PZS 3SBI AZD 71

P3976 | 19,007 Polni cesta PZM 1
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Smér Nové Mésto nad Cidlinou

Cislo Poloha Kategorie (druh) komunikace Zpuasob Typ PZS
zabezpeéeni

P3980 | 0,324/23,137 | Ulice Kozelkova v Chlumci n. C. PZS 3ZNI AZD 71

Smér Novy BydZov

Cislo Poloha Kategorie (druh) komunikace Zpuasob Typ PZS
zabezpeéeni

P3980 | 0,324/23,137 | Ulice Kozelkova v Chlumci n. C. PZS 3ZNI AZD 71

P4432 | 23,765 Ucelova komunikace v Chlumci n. C. PZS 3SNI AZD 71

P4433 | 25,353 Polni cesta k

P4434 | 27,080 Polni cesta k

P4435 | 27,285 Silnice 111/32737 PZS 3SBI PZZ EA-V

P4436 | 27,946 Polni cesta k

P4437 | 29,170 Silnice 111/32738 PZS 3SBI PZZ-RE

P4438 | 29,586 Polni cesta PZS 3SBI PZZ-RE

P4439 | 30,045 Silnice 111/32740 PZS 3SBI PZZ-RE

P4440 | 30,231 Polni cesta PZS 3SBI PZZ-RE

P4441 | 31,096 Polni cesta k

P4442 | 31,841 Revolu¢ni tfida v Novém Bydzové PZS 3ZNI PZZ-RE

P4443 | 32,657 Ulice Dr. K. Englera v Novém PZS 3ZNI PZZ-RE

Bydzové
P4444 | 33,125 T¥ida Csl. armady v Novém BydZové PZS 3ZNI PZZ-RE
Smér Méstec Kréalové

Cislo Poloha Kategorie (druh) komunikace Zpuasob Typ PZS
zabezpeéeni

P3978 | 21,720/1,107 | Chlumec n. C. — pramyslova z6na PZS 3SNI AZD 71

P3977 | 20,620/2,209 | Silnice 111/32414 PZS 3SBI AZD 71

P4464 | 3,459 Lesni cesta k

P4465 | 5,190 Polni cesta k

P4466 | 5,690 Polni cesta k

P4567 | 6,142 Silnice 111/32415 k

P4568 | 6,712 Polni cesta k

P4569 | 7,325 Silnice 111/32822 k

P4570 | 8,042 Polni cesta k

P4571 | 9,040 Silnice 111/32820 k

P4572 | 9,530 Mistni komunikace Velké Vykleky kd

52



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

P4573 | 9,643 Silnice 111/32820 k

P4574 | 10,383 Silnice 111/3249 k

P4575 | 11,488 Polni cesta k

P4576 | 13,167 Ulice T. G. Masaryka v Méstci Kralové | PZS 3ZNI SSSR
PZS - prejezdové zabezpecovaci zarizeni svételné

Z — pfejezd vybaven zavorami

S — prejezd bez zavor

B — zarizeni vybaveno pozitivnim signalem

N — zafizeni bez pozitivniho signalu

| — informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci

PZM
k-p
kd -
Org

1 - prejezdové zabezpecovaci zarizeni mechanické obsluhované na dalku

fejezd zabezpeceny pouze vystraznymi krizi

prejezd zabezpeceny vystraznymi kfizi s doplnénim (sloupek, turniket, meandrové zabradli)
anizace dopravniho provozu

Obsazeni ve sméné:

hlavni vypravci (obsazeno nepretrzité),
vyprav¢i vnéjsi sluzby (obsazeno v rannich a odpolednich sménéach).

HlaSeni pfedvidaného odjezdu do ZST Novy BydZov a Méstec Kralové je soucasti nabidky a pfijeti
vlaku. Samostatny predvidany a skutecny odjezd dava i obdrzi vypravci prostfednictvim EDD
(v pfipadé poruchy telefonicky).

Stanice tvofi jeden obvod pro zjiStovani volnosti vlakové cesty. Tento obvod ma pridélen hlavni
vypravci. Volnost vliakové cesty je zjiStovana €innosti zabezpec€ovaciho zafizeni.

Volnost vlakové cesty je zjiStovana Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni. Pfi poruSe RZZ, pokud nelze
zjistit volnost viakové cesty dle indikacnich prvka zabezpeCovaciho zafizeni, zjiStuje dispozi¢ni
vyprav¢i nebo z jeho prikazu vypravéi vnéjsi sluzby volnost vlakové cesty pohledem.

Ukony spojené s pfipravou viakové cesty (obsluha RZZ) vykonava hlavni vypravéi.

U vSech vlakd jedoucich od Nového Mésta nad Cidlinou a PfevySova je skute¢nost, Ze viak vijel
cely, zjiStovana cinnosti zabezpecovaciho zafizeni. U vlakd jedoucich od Nového BydZova
a Méstce Kralové hlasi vypravéimu skutecnost, Ze vlak vjel cely, €len obsluhy viaku. ZjiSténi ohlasi
osobné nebo ruéni specialni navésti ,Vlak vjel cely“.

PFi poruSe stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni a sniZzené viditelnosti zjiStuje a hlasi z pfikazu
hlavniho vypravéiho skute€nost, Ze viak odjel cely, vypravéi vnéjsi sluzby. V pfipadé poruchy
tratového zabezpec€ovaciho zafizeni (automatickd hradla Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad
Cidlinou a Chlumec nad Cidlinou — PfevySov) zjiStuje skutecnost, Ze viak vjel cely, vypravei vnejsi
sluzby. Zjisténi ohlasi osobné nebo telekomunika¢nim zafizenim.

Stanice pfi stavéni posunovych cest vypravcim tvofi jeden obvod vcetné vSech zhlavi a zahlavi az

k vjezdovym navéstidlim. Do obvodu patfi vSechny dopravni koleje, z koleji manipulacnich koleje
¢is. ba, 7, 7a, 7b, 12, 14, 102, 102a a spojovaci kolej na viecku €. 4222. Z tohoto obvodu Ize vyclenit:

1. obvod pfislusi k PSt1 a pfislusi mu ¢asti koleji €. 12, 10, 8, 6, 4 a 2 od dopravni kancelare
smérem k Novému BydZovu vcetné novobydZovského zhlavi a zahlavi az kvjezdovému
naveéstidlu.
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- 2. obvod pfislusi k PSt2 a pfislusi mu koleje €. 102, 102a, 14 a ¢asti koleji €. 12, 10, 8, 6,4 a 2
od dopravni kancelafe smérem k St2 v€etné meésteckého zhlavi a zhlavi az k viezdovému
navéstidlu. Tento obvod Ize rozSifit pfedanim PSt3 o koleje €. 7, 7a, 7b, 3, 1 a o ¢4st koleje €. 5
az k dopravni kancelafi.

K elektrickym zdmkim Ize samostatné pficlenit obvody:

- 3. obvod pfislusi k EVZ Vk2/13 a pfislusi mu ¢ast koleje €. 5 od dopravni kancelafe k vyhybce
¢is. 13 a kolej €. 5b v€etné spojovaci koleje na viecku €. 4226,

- 4. obvod pfislusi k EVZ 18/19b a pfislusi mu ¢ast koleje €. 5 od dopravni kancelafe k vyhybce
€. 18 a spojovaci kolej na vle¢ku €. 4223.

= P¥i pfedani obsluhy vyhybek na PSt, EMZ, organizuje posun v téchto obvodech odborné zpusobily
zaméstnanec dopravce.

Postradatelna zafizeni

Podle ozndmeni o postradatelnosti zafizem’ ZST Chlumec nad Cidlinou ze dne 28. 6. 2006 jsou
postradateln tato zafizeni ve spravé SZDC, s. o.:

= manipula¢ni kolej €. 5¢c v celé délce (stav. délka bez vyhybky cca 50 m),

= Castkoleje ¢. 102a (v délce cca 200 m od zarazedla),

= vyhybky €. 6 a 16 (ndhrada kolejovymi poli),

= objekt byvalého stavédla St1,

= objekt byvalé klempifské dilny a Gtulku,

= zabezpecovaci zafizeni pfislusné k postradatelnému kolejisti.
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7 Navrhovana zeleznicéni infrastruktura

Navrh Zelezniéni infrastruktury vychézi z potfeb dopravni technologie. Ty jsou dany zadanim a vychazi
ze schvélené SP.

Mezi hlavni zasady navrhu infrastruktury patfi:

1. Zdvoukolejnéni v celé délce z divodu vyrazné vySSiho vyhledového rozsahu dopravy oproti
dneSnimu stavu. V osobni dopravé pfibude nova vrstva expresnich vlaka Praha — Hradec Kralové
v hodinovém taktu. Vyznamné také naroste pocet nakladnich vlakl, protoze trat Velky Osek —
Hradec Kralové — Chocen bude slouZit jako alternativni trasa k Useku I. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Kolin — Pardubice — Chocen. Tento zvySeny pocet viakl je moZzné efektivné provézt jen po
dvoukolejné trati.

2. Optimalizace rozmisténi a velikosti dopraven. Pro fizeni sledu vlaki jsou v navrhu uréeny ZST
Dobsice-Libnéves (dvé predjizdné koleje) a vyhybna PrevySov les s jednou piedjizdnou koleji. ZST
Chlumec n. C. bude primarné slouZit jako uzel osobni dopravy a pro obsluhu vle€ek a mistni zatéz,
ZST Chotovice je zrudena a nahrazena odbo&kou (kolejovym propojenim).

3. Snizeni sklonové naroénosti. Usek Chotovice — Pfevy3ov — Chlumec nad Cidlinou je sklonové
pfesahujici hodnotu 10 %o, které omezuji normativ hmotnosti a kvuli kterym je nezbytné na tézké
nakladni vlaky o hmotnosti 2500 t nasazovat postrk. Navrh feSeni infrastruktury zvySuje normativ
hmotnosti snizenim smérodatného sklonu na maximalni hodnotu 7 %o, ¢imZ odstrafiuje potfebu
postrku. Ve sméru Chlumec nad Cidlinou — PrevySov les postrk také neni nutny, a to ani pfi
zastaveni v ZST Chlumec nad Cidlinou. Pro v3echny nakladni vlaky toto feSeni pfedstavuje také
vyznamné Uspory energie.

4. ZvySeni tratové rychlosti, které umozni zkraceni jizdnich dob, zejména u nového segmentu
expresnich vlakd. Navrhova rychlost je maximalizovana s cilem dosahnout 160 km/h v celém Useku
(to se ale z duvodu prachodu chrdnénymi pfirodnimi lokalitami a stisnénych pomeérd v okoli
Chlumce n. C. nepodafilo zcela).

Hlavni charakteristiky navrhu infrastruktury:

= vedeni trati Caste¢né v noveé stopé, soubézné se stavajici trati s pfiznivéjSimi smérovymi poméry,
= maximalni smérodatny sklon: 7 %o,

= Vizo: 120 aZ 160 km/h,

= posun ZST PFevy3ov (resp. nové vyhybny Pfevy3ov les) o cca 700 m blize ke Chlumci n. C.

Dopravni schéma celého Useku a schémata stanic jsou uvedena v ¢asti dokumentace C.5 Dopravni
schéma.

7.1 Rozmisténi dopraven pro dlouhé nakladni viaky

V Useku Velky Osek-Kanin — Chlumec nad Cidlinou slouZi pro Fizeni sledu ndkladnich viak( predevsim
stanice DobSice-Libnéves a vyhybna PfevySov les. Hlavni Glohou stanice DobSice-Libnéves je Ffazeni
nakladnich vilakd do sledu pred silné vytizenym Usekem Libice nad Cidlinou — Lysa nad Labem.
Vzhledem ke ctyfkolejnému usporadani vSak stanice DobSice-Libnéves mizZe byt vyuZita i pro predjeti
néakladnich vlak( ve sméru Podébrady — Hradec Kralové, a to bez kfizeni opacného sméru.

Stanice Chlumec nad Cidlinou neni uréena k fizeni sledu nékladnich vlak(, pfedpokladaji se zde
zastaveni nakladnich vlakl jen pro mistni préace.
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Rozmisténi dopraven pro dlouhé nékladni viaky v GUseku Podébrady—Praskacka udava nésledujici
schéma. Stanice Podébrady je u predjizdnych koleji vybavena nastupisti, takZze se da pouZit i pro
pfedjizdéni osobnich vlaku.

Obr €. 15 Rozmisténi dopraven pro dlouhé nakladni viaky (vyzna€eny ¢ervené)
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7.2 ZST Dobsice-Libnéves

Obr &. 16 ZST DobSice-Libnéves — navrhovany stav
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ZST Dobsice-Libnéves je navrZena jako &tyfkolejna s vnéjSimi nastupisti umisténymi ve zhlavi stanice.
Podle zadani je vznikla zastavka vedend jako samostatny dopravni bod v obvodu stanice a nese nazev
Dobsice nad Cidlinou. Ve studii proveditelnosti byla stanice navrZzena pouze jako tfikolejna, avSak
vzhledem k tomu, Ze jde o posledni stanici ve sméru od Hradce Kralové pred silné vytizenym Usekem
Libice nad Cidlinou — Podébrady — Nymburk — Lys& nad Labem, sleduje se déale ¢tyikolejné feSeni se
dvéma predjizdnymi kolejemi, a to z vice davodu.

Vyhody plynouci ze dvou predjizdnych koleji:

= |lepSi moZnosti pro fazeni do sledu pred silné vytizenym Usekem Libice nad Cidlinou — Lys4 nad
Labem (moZnost pfipadného cekani dvou vlakll na zafazeni do sledu),

= |epSi organizace provozu pfi vylukach — pfi vyluce 2. koleje a jen jedné predjizdné koleji v DobSicich
n. C. by mezi Podébrady a PrevySovem nebyla k dispozici Zadn& predjizdna kolej; pfi dvou
predjizdnych kolejich v DobSicich n. C. je k dispozici vzdy aspon jedna predjizdna kolej i pfi
vylukach.

= pfi mimofadnostech ve vytizeném Useku Libice n. C. — Podébrady — Nymburk — Lys& nad Labem je
nutné nékde odstavit pfijizdéjici nakladni vlaky — vlaky od Kolina mohou byt odstaveny ve Velkém
Oseku, vlaky blizici se od Hradce Kralové musi byt odstaveny ve stanicich DobSice-Libnéves
a PrevySov, pfiemZ kapacita traté umoZzni vedeni napf. i tfi ndkladnich viak( v jednom sméru za
hodinu, tyto vlaky tedy béhem jedné hodiny zaplni stanice DobSice-Libnéves (dva vlaky) a PrevySov
(jeden vlak). Stanice Chlumec nad Cidlinou pro odstaveni vlakd neni vhodna z divodu absence
dlouhych predjizdnych koleji a sklonovych pomérd (obtizny rozjezd nékladnich viaki smérem
k PfevySovu).

Z divodu usnadnéni rozjezdu nakladnich viakll ve sméru PfevySov byl smérodatny sklon za stanici
navrzen na hodnoty do 5,5 %o.
Nastupisté

Ve stanici se navrhuji dvé vnéjSi nastupisté délky 90 m umisténd ve zhlavi stanice smérem na Velky
Osek (zast. DobSice nad Cidlinou jako samostatny dopravni bod v obvodu stanice). Pfistup na
nastupisté u 2. koleje bude feSen mimourovriové podchodem.

Koleje

Stanice je navrZena jako Ctyrkolejn& s predjizdnymi kolejemi €. 3 a 4, rychlost v predjizdnych kolejich
bude 60 km/h. Na obou zhlavich se nachazeji dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost 60 km/h.
UZite€nd délka predjizdnych koleji pfevySuje hodnotu 780 m a umoZni tak zastaveni nejdelSich
nakladnich vlaka.

Kusé manipulaéni koleje €. 3a a 4a budou slouzit pfedevSim potfebam spravce trati, v pfipadé potfeby
také k odstaveni vozidel.
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Tab. €. 24 Piehled koleji v ZST DobSice-Libnéves —vyhledovy stav

Kolej
¢islo

Délka mezi
navéstidly/uzite¢na
délka L/uzite¢na
délka S [m]

Délka koleje mezi
naveéstidly

Uzite¢na délka
koleje L/S

Omezend polohou (navéstidel, PN,
vykolejek, zaradzedla apod.)

Ucel pouziti, trakeni vedeni

Dopravni koleje

1

915/915/915

L1-S1

S1-L1L1/L1-8S1

hlavni staniéni kolej, vijezdova
a odjezdova pro vSechny
vlaky, TV v celé délce

915/915/915

L2 - S2

S2-12/L2-S2

hlavni staniéni kolej, vijezdova
a odjezdova pro vSechny
vlaky, TV v celé délce

800/880/800

L3 - S3

PN —L3/L3 - S3

vjezdova a odjezdova kolej
pro vSechny vlaky, TV v celé
délce

800/880/800

L4 -S4

PN — L4/L4 — S4

vjezdova a odjezdova kolej
pro vSechny vlaky, TV v celé
délce

Manipulaéni koleje

Uziteéna délka

Omezené polohou

Ucel pouziti, trakeni vedeni

3a

50

Seb — zarazedlo

kusa, odstavna, TV

4a

50

Se6 — zarazedlo

kusa, odstavna, bez TV

Technologie prace stanice

Stanice bude ve vyhledovém stavu slouZit pfedevsSim pro fizeni sledu nakladnich vlakd — bude
disponovat dvéma plnohodnotnymi predjizdnymi kolejemi s uzite€nou délkou prevysujici 740 m.

Navrhy a doporué€eni pro ostatni technické vybaveni stanice

= Predtapéci stojany — stanici neni nutné vybavovat pfedtapécimi stojany. Ve stanici se neplanuje
odstavovani vozidel osobni dopravy.

= Elektricky ohfev vyhybek — navrhuje se ohfev vSech vyhybek ve stanici.

= QOsvétleni stanice

v dobé provozovani osobni dopravy (v soucasné dobé cca 5.00 — 21.30 h) je nutné zajistit
osvétleni nastupist a podchodu.

= Zatrolejovani stanice

pfedpoklada se vybaveni vSech koleji trakénim vedenim kromé koleje €. 4a,
rozdéleni do sekci: koleje €. 3 a 4 samostatné.

= Informac¢ni zafizeni pro cestujici — prfedpokldda se vybaveni stanice stanicnim rozhlasem
a informac¢nimi tabulemi s odjezdy vlakd, které budou umistény na jednotlivych néstupistich.

= Kamerovy systém — doporucuje se umisténi kamer v prostoru nastupist’ a podchodu.

= Zapusténé Stérkové loZe pro pohyb zaméstnancu bude zfizeno v celé stanici. Pravidelny posun se
predpoklada na kaninském zhlavi (pfedevsim odstavovani tratové mechanizace).
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= Oznafovace jizdenek — instalaci oznacovacu jizdenek na zastavkach DobSice nad Cidlinou a Sany
organizator dopravy IDSK neplanuje.

= Samostatna sefadovaci navéstidla

- v zéhlavich stanice se navrhuji v obou tratovych kolejich samostatnd sefadovaci navéstidla
nahrazujici oznacnik, pro posun zpét do stanice jsou navrZzena sefadovaci navéstidla u krajnich
vyhybek,

- manipulacni koleje €. 3a a 4a jsou zabezpe€eny samostatnymi sefadovacimi navestidly se
zavislosti s pfislusnou vykolejkou.

= Potfeba zaméstnanci — ZST Dobsice-Libnéves bude po dokon&eni stavby dalkové fizena ze ZST
Chlumec nad Cidlinou. Dalkové ovladani z CDP Praha bude feSeno samostatnou stavbou.

Vliv zavedeni ETCS na Zelezni€ni provoz

Stanice je projektovana dle Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven, vydanych SZDC. Za navéstidly ukonéujicimi jizdu viaku je zajisténa prokluzova vzdalenost
100 m k mistu moZného ohroZeni jiné vlakové cesty (nAmeznik). Existence bezpecnostni prokluzové
vzdalenosti nevyvola zadna omezeni na jinych vlakovych cestach. Ve sméru na Podébrady jsou
k dispozici odvratné koleje, takze vtomto smeéru zfizovani prokluzové vzdalenosti k namezniku neni

nutné, prokluzova vzdalenost 100 m je zde k vykolejkam na odvratnych kolejich.
Beznapétové vjezdy, odjezdy a prajezdy

V nésledujici tabulce je shrnuto zékladni provéfeni beznapétovych vjezdd, odjezdd a prdjezdl stanici
na zé&kladé navrhu rozdéleni trakéniho vedeni do jednotlivych sekci. Prdjezd a vjezd vlakd pfi vyluce
trakéniho vedeni nepfedstavuji problém, pfi rozjezdu z predjizdnych koleji musi tézké nakladni viaky
zastavit 150, resp. 100 m pfed odjezdovym navéstidlem.

Tab. €. 25 Tabulka beznapétovych prajezda v ZST DobSice-Libnéves

DobsSice-Libnéves
Nakladni vlak (S 2500 t, 450 m, loko 363)
Smér Typ vysledek|poznamka
prijezd K1 (V tratova) ANO |beznapétovy Usek km 6,370 - 8,156
Nymburk - Chlumec n. C. |vjezd na K3 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 6,370 - 6,815
odjezd z K3 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy tsek km 7,805 - 8,156, rozjezd 150 m pred navéstidiem S3

Smér Typ vysledek|poznamka

prijezd K2 (V tratova) ANO |beznapétovy usek km 8,156 - 6,370

Chlumec n. C. - Nymburk|vjezd na K4 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 8,156 - 7,805

odjezd z K4 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy Gsek km 6,815 - 6,370, rozjezd 100 m pred navéstidiem L4

7.3 Odboéka Chot'ovice

Stanice Chotovice je zruSena. Pro zmirnéni dopadu vylukovych €innosti se navrhuje odbocka Chotovice
se dvéma kolejovymi spojkami pro rychlost 80 km/h. Zastavka zde vzhledem ke zna¢né odlehlosti od
osidleni a zanedbatelnému vyuziti cestujicimi nebude zfizena.

Poloha odbocky byla zvolena pfiblizné v misté stavajici stanice. Bylo uvazovano i o posunuti odbocky
pfiblizné do km 14 z ddvodu rovnomérnéjSiho rozdéleni mezistani€éniho Useku DobSice-Libnéves —
PrevySov les, avSak tato poloha by byla v dlouhém stoupani a znamenala by obtizny rozjezd nakladnich
vlakd ve sméru do PrevySova.

7.4 Vyhybna PrevySov les

Obr €. 17 vyhybna PrevySov les —navrhovany stav
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Dopravna PrevySov les je navrZena jako tfikolejnd. Dopravna bude tvofit jeden obvod s pavodné
uvazovanou odbockou Kfinecka, kde je pfipojena trat ve sméru na Méstec Kralové. Dopravna nese
nazev PrevySov les, pficemZ nazev PfevySov ma zastavka v jejim obvodu. Dopravna PrevySov les
slouZi jen k fizeni sledu vlak, proto jde o vyhybnu.

Vychozim podkladem navrhu dopravny PrevySov les bylo srovhani rozjezdu nakladnich vlakd ve sméru
do Hradce Kralové. Z divodu zvySeni tratové rychlosti byla navrZzena poloha v pfimé (tedy
bezprostfedné pred za¢atkem stoupéani), kvili rozjezdu ndkladnich vlakd bez nutnosti postrku bylo v8ak
za dopravnou navrZzeno sniZeni sklonu na hodnotu 5 %.. Pfehled dynamickych pribéhud rychlosti pfi
rozjezdu néakladnich vlakd z PfevySova pfi riiznych hodnotach sklonu je soucasti pfilohy.

Nastupisté
Dopravna je vysunutd do pfimé smérem k Chlumci nad Cidlinou a mé nazev PrevySov les. Nastupisté
jsou umisténa v zhlavi vyhybny smérem k DobSicim, pfiblizné v misté dnesSnich nastupist. Jde o bo¢ni

nastupisté délky 90 m. Nastupisté u 2. koleje je pristupné podchodem. Vznikla zastavka je samostatny
dopravni bod s ndzvem PrevySov.

Koleje

Tab. €. 26 Prehled koleji ve vyhybné PrevySov les — vyhledovy stav

Kolej | Délka mezi Délka koleje mezi UZite€n4 délka J&el pouziti, trakéni vedeni
gislo | navéstidly/uziteCna | navéstidly koleje L/S
délka L/uZite¢na

Omezend polohou (navéstidel, PN,

délka S [m] vykolejek, zaradzedla apod.)

Dopravni koleje

1 756/756/836 L1-S1 PN-L1/L1-S1 hlavni staniéni kolej, vijezdova
a odjezdova pro vSechny
vlaky, TV v celé délce
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2 855/855/855 L2 -S2 PN —L2/L2 - S2 hlavni staniéni kolej, vijezdova
a odjezdova pro vSechny
vlaky, TV v celé délce

3 743/823/823 L3-S3 PN — L3/PN - S3 vjezdova a odjezdova kolej
pro vSechny vlaky, TV v celé
délce

Vyhybky do predjizdné koleje i vyhybky v kolejovych spojkach jsou navrzeny na rychlost 60 km/h,
vyjimkou jsou kolejové spojky mezi kolejemi €. 1 a 2 na dobSickém zhlavi, tvofené vyhybkami €. 7/8 a
10/11, které jsou navrZzeny na rychlost 80 km/h. Napojeni traté smér Méstec Kralové je rovnéZ na
rychlost 60 km/h.

Technologie prace stanice

Vyhybna Pfevy3Sov les bude ve vyhledovém stavu slouZit pfedevsim pro fizeni sledu nakladnich vlaka,
a to prednostné pro predjeti ndkladnich vlaki ve sméru Podébrady — Hradec Kréalové. Predjeti bude
pfipadné mozné i ve sméru Hradec Kralové — Podébrady, avSak s kfizenim opacného sméru.

Navrhy a doporuéeni pro ostatni technické vybaveni

=  Predtapéci stojany — vyhybnu neni nutné vybavovat predtapécimi stojany. V dopravné se neplanuje
odstavovani vozidel osobni dopravy.

= Elektricky ohfev vyhybek — navrhuje se ohfev vSech vyhybek v obvodu dopravny.

= QOsvétleni

- v dobé provozovani osobni dopravy (v souc¢asné dobé cca 5.00 — 21.30 h) je nutné zajistit
osvétleni nastupist a podchodu.

= Zatrolejovani

- predpoklada se vybaveni vSech koleji trakénim vedenim,
- rozdéleni do sekci: kolej €. 3 samostatné.

= Informacni zafizeni pro cestujici — pfedpoklada se vybaveni rozhlasem a informacnimi tabulemi s
odjezdy vlaku, které budou umistény na jednotlivych néstupistich.

= Kamerovy systém — doporucuje se umisténi kamer v prostoru nastupist’ a podchodu.

= ZapusSténé Stérkové loZe pro pohyb zaméstnancu bude zfizeno v celé dopravné. Pravidelny posun
se zde nepredpoklada.

= Oznafovace jizdenek — instalace oznac¢ovacu jizdenek se neplanuje.
= Samostatnd sefadovaci navéstidla

- v zéhlavich dopravny se navrhuji v obou tratovych kolejich i ve sméru Méstec Kralové samostatna
sefadovaci navéstidla nahrazujici oznacnik, pro posun zpét do dopravny jsou navrzena
sefadovaci naveéstidla u krajnich vyhybek.

= Potfeba zaméstnanci — vyhybna PfevySov les bude po dokonéeni stavby dalkové Fizena ze ZST
Chlumec nad Cidlinou. Dalkové ovladani z CDP Praha bude feSeno samostatnou stavbou.

Vliv zavedeni ETCS na Zelezni€ni provoz

Dopravna je projektovana dle Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven, vydanych SZDC. Za navéstidly ukonéujicimi jizdu viaku je zajisténa prokluzova vzdalenost
100 m k mistu moZného ohrozZeni jiné vlakové cesty (nAmeznik). Existence bezpecnostni prokluzové
vzdalenosti nevyvola Zadna omezeni na jinych vlakovych cestach.

Beznapétové vjezdy, odjezdy a prajezdy

V nasledujicich tabulk&ch je shrnuto zakladni provéreni beznapétovych vjezdd, odjezdi a prijezdd
dopravnou na zakladé navrhu rozdéleni trakéniho vedeni do jednotlivych sekci. Prijezd a vjezd viaku
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pfi vyluce trakéniho vedeni neprfedstavuji problém. Nékladni vlaky se pfi napétové vyluce nerozjedou
z predjizdné koleje smérem na Chlumec n. C., je tedy nutné je v takovém pfipadé sméfovat na prajezd.

Tab. €. 27 Tabulka beznapétovych prajezdl ve vyh. PrevySov les

PrevysSov les

Nakladni vlak (S 2500t, 450 m, loko 363)

Smeér

Typ vysledek [poznamka

Nymburk - Chlumec n. C.

prajezd K1 (V tratova) ANO |beznapétovy Usek km 18,492 - 20,128

vjezd na K3 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 18,492 - 18,758

odjezd z K3 (V = 60 km/h) | IRSINERIN beznapétovy Usek km 19,717 - 20,128

Smeér

Typ vysledek [poznamka

Chlumec n. C. - Nymburk

prajezd K2 (V tratova) ANO |beznapétovy Usek km 20,128 - 18,492

vjezd na K3 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 20,128 - 19,717

odjezd z K3 (V = 60 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 18,758 - 18,644

7.5 ZST Chlumec nad Cidlinou

Obr &. 18 ZST Chlumec nad Cidlinou —navrhovany stav
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Stanice Chlumec nad Cidlinou je uréena pfedevsim pro tyto Gcely:

= uzel osobni dopravy,

® manipulace s mistni zatézi,

= obsluha viecek.

vietka €. V4222

Pro obsluhu vlak(l osobni dopravy sjizdégjicich se v ¢ase uzlu X:30 je zapotiebi pét nastupnich hran.
Osobni vlaky do/ze sméru Hradec Krélové jsou vedeny mimo tento taktovy uzel, avSak je pro
né primarné k dispozici samostatna Sesta nastupni hrana.
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ZST Chlumec nad Cidlinou neni uréena pro fizeni sledu projizdgjicich (nemanipulujicich) nakladnich
vlakd. Z tohoto divodu nebyl vyznamné snizovan sklon ve sméru PfevySov pro usnadnéni rozjezdu
téZkych nakladnich vlakd a pocita se s jejich prajezdem stanici. Smérodatny sklon byl snizen na hodnoty
do 7 %o, avSak nebyl snizovan na nizsi hodnoty pro usnadnéni jejich rozjezdu.

7.5.1 Vyhodnoceni pFepravniho prazkumu

Pro feSeni usporadani stanice Chlumec nad Cidlinou je duleZita znalost pfepravnich proudu cestujicich.
Z té potom vyplyva uspofadani nastupist ve stanici. V pfipadé, Ze by vétSina cestujicich pfestupovala
mezi vlaky, bylo by vhodné uspofadani se dvéma ostrovnimi nastupisti, na kterych by probihaly prestupy
hrana—hrana mezi vlaky. V opacném pfipadé (vétSi ¢ast cestujicich sméfuje z/do mésta) je vhodné co
nejvetSimu poctu cestujicich zajistit pfimy pfistup na nastupisté z prednadrazniho prostoru bez nutnosti
pouziti podchodu.

Pro potvrzeni dfivéjSiho pfedpokladu, Ze vétSina cestujicich mifi od vlaku do mésta a nepfestupuje mezi
vlaky, byl dne 11. 1. 2018 ve stanici Chlumec nad Cidlinou proveden prizkum vystupnich frekvenci
cestujicich. Prazkum probihal béhem odpolednich hodin vZdy v €ase uzlu X:30, kdy se v Chlumci nad
Cidlinou sjizdi vlaky ze vSech smérl a je moZné mezi nimi prestupovat. Prizkum prokazal, Ze vétSina
cestujicich (pfiblizné 2/3) neprfestupuje mezi vlaky a mifi do mésta. D4 se predpokladat, Ze analogicky
v ranni Spicce vétSina cestujicich mifi do vlaki z mésta a rovnéz jen menSi ¢ast prestupuje mezi vlaky.

Tab. €. 28 Vysledky prazkumu vystupnich frekvenci cestujicich ve stanici Chlumec nad
Cidlinou dne 11. 1. 2018

12:30(13:30|14:30{15:30|16:30|17:30 | scucctiacey
L] [ ] [ ] [ ] L] L] prl:lzkum
Rz Prahy nejede 16 25 31 38 29
Rz HK 16 23 50 95 51 33
Sp z Trutnova 13 nejede 29 nejede 29 nejede
Sp zKolina nejede 3 nejede 5 nejede 7
Os ze St. Paky nejede 15 nejede 21 nejede 11
Os z Méstce Kral nejede 8 1 8 5| 2|
Vystup celkem 29 65 105 160 123 82, 564
Vychod z nadrazi| 20 32 71 97 97 42 359
Pomér vychod z
nadrazi/vystup z
vlaki 0,69 0,49 0,68 0,61 0,79 0,51 0,64

Ve spi¢kové hodiné (16:30) je pomér vystup z vlaka/vychod z nadrazi 0,79 -> vétsina cestujicich (79 %) nepfestupuje mezi vlaky a jezdido/z mésta
Za cely prazkum je hodnota poméru vystup z vlaka/vychod z nadrazi 0,64 -> vétSina cestujicich (64 %) nepiestupuje mezi vlaky a jezdi do/z mésta

Na zakladé téchto vysledku je tedy vhodné stanici fesit tak, aby co nejvice cestujicich mélo pfimy pfistup
k vlakim/od vlakl z/do mésta. Ve vysledném usporadani stanice budou mit pfimy pfistup bez pouZziti
podchodu cestujici téchto vlaku:

= rychliky linky R10 ve sméru Praha — Hradec Kréalové (kolej €. 1): nejvice cestujicich mifi z Chlumce
nad Cidlinou do Hradce Kralové, tito cestujici tedy (mj. v ranni Spi¢ce) nebudou muset do podchodu,

= osobni vlaky Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové a zpét (kolej €. 3a),

= posilové osobni vlaky ve Spi¢kach pracovnich dni Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové a zpét
(kolej €. 3).

Dale bude zajiStén prestup hrana—hrana bez pouZziti podchodu pro cestujici pfestupujici mezi viaky

v téchto smérech:

= smeér Hradec Kralové — Novy BydZov/IMéstec Kralové,

= smeér Novy BydZov/Méstec Krélové — Praha,

= smeér Praha — Méstec Krélové (posilové osobni vlaky Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové ve
Spickéach pracovnich dni),
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= smeér Méstec Kralové — Hradec Krélové (posilové osobni vlaky Méstec Kralové — Chlumec nad
Cidlinou ve Spi¢kéach pracovnich dni).

7.5.2 Odstavovani vozidel

Ve stanici Chlumec nad Cidlinou existuje dle dopravce CD, a. s. nasledujici potfeba odstavovani vozidel
pfes noc:

= 3x elektricka souprava (3x80 m),

= 2x kratky motorovy vlak (2x30 m),

= 1x dlouha motorova souprava (80 m).

Dvé elektrické soupravy zUstavaji ve stanici odstavené pres vikend.

Odstavovani osobnich souprav je navrhovano na tyto koleje:

= kolej 6 — elektrické soupravy (3x80 m),
= kolej 4a — dlouha motorova souprava (80 m),

= kolej 3 — kratké motorové vlaky (2x30 m).

Pro odstaveni elektrickych souprav je dopravcem poZadovano pfipojeni k elektrickému predtdpécimu
zafizeni 3000 V 50 Hz (vzhledem k pfedpokladané trakéni soustave 25 kV 50 Hz po dokonéeni stavby),
pro odstaveni motorovych souprav pfipojeni k zasuvce 230 V/16 A.

7.5.3 Popis stanice
Nastupisté

Navrhuji se celkem tfi nastupisté, kterd vSak budou rozdélena na vice nastupnich hran u riznych koleji.
Na néstupisté u koleji €. 3a, 1 a 3 bude prfistup z pfednadrazniho prostoru a pfes staniéni budovu.
Ostrovni néstupisté s hranami u koleji €. 2, 4 a 4a bude pfistupné podchodem. VSechna nastupisté

budou mit nastupni hranu ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice.

Nast. u koleje €. Délka nast. hrany [m]
3a 95

3 95

1 300

2 305

4a 115

4 115

Na kolej €. 3a budou pravidelné vedeny osobni vlaky z/do Hradce Krélové. Kolej €. 3 bude slouZzit pro
posilové osobni vlaky Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové a zpét, vedené ve Spickach pracovnich
dni. Na koleji €. 1 budou zastavovat rychliky ve sméru Praha — Hradec Krélové, na koleji €. 2 rychliky
opacného sméru. Kolej ¢. 4a bude stfidavé vyuzivana pro spésné viaky Kolin—Trutnov (lich4 hodina)
a osobni vlaky Méstec Kralové — Stard Paka. Na koleji €. 4 se budou stfidat spésné viaky Trutnov—Kolin
(suda hodina) a osobni vlaky Stara Paka — Méstec Kralové (lich4 hodina). Na kolej €. 4 budou vlaky od

Nastupni hrana ostrovniho nastupisté u koleji . 4 a 4a bude nepferuSend v celé délce, takZe tuto hranu
bude mozné v pfipadé potfeby pfi vylukdch nebo mimoraddnostech vyuzit i pro zastaveni rychlikd.

V pfednadraznim prostoru je planovéna rekonstrukce soucasného autobusového nadrazi a vystavba
nového parkovisteé.
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Koleje

Ve stanici budou hlavni prijezdné koleje ¢. 1 a 2, prajezdné predjizdné koleje budou pouze v sudé
skupiné, a to 4+4a, 6+6a, 8, 10 a 12. Koleje €. 4 a 4a budou primarné slouZit pro zastavovani vlakd
osobni dopravy, kolej €. 6a pro vyhybani protismérnych viaki osobni dopravy a kolej €. 6 pro
odstavovani elektrickych souprav. Kusé dopravni koleje €. 3 a 3a budou vyuZivany osobni dopravou.

Ve stanici nebudou dlouhé koleje pro fizeni sledu ndkladnich vlakd o délce az 740 m. Nakladni dopravé
budou slouzit dopravni koleje €. 8, 10 a 12, které umoZni zastaveni kratSich nakladnich vlakd a budou
na nich probihat manipulace spojené s mistni praci.

Manipulacni kolej €. 5a bude slouZzit pro potfeby tratového okrsku. Manipula¢ni kolej €. 5 bude vyuZivana
jako VNVK s novou boéni rampou a rekonstrukci manipulaéni plochy, kolej €. 5b zlistane zachovéana

jako vykladkova. Manipula¢ni koleje €. 14 a 16 budou nadéale pouZivany jako odstavné.

Tab. €. 29 Piehled koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou — vyhledovy stav

Kolej Délka mezi Délka koleje mezi | UZite€na délka Ugel pouziti, trakeni vedeni
gislo navéstidly/uzitecna | navéstidly koleje L/S
délka L/uzite€na . .
G,} a uzitecna Omezena polohou (navéstidel, PN,
délka S [m] , . .
vykolejek, zarazedla apod.)
Dopravni koleje
1 710/710/710 L1-S1 S1-L1/11-91 hlavni, prdjezdné& pro
vSechny vlaky, TV v celé
délce
2 812/812/812 L2 -S2 S2-12/L2 -S2 hlavni, prajezdné pro
vSechny vlaky, TV v celé
délce
3a 145/145/145 Lc3a - S3a Lc3a — S3a/S3a — | kusa, TV
Lc3a
3 413/413/413 L3 -Sc3 Sc3 - L3/L3 - kusa, TV
Sc3
da 133/133/133 Lcda — Sda S4a - Lcdal/Lcda |vjezdova a odjezdova, TV
— S4a v celé délce
4 473/473/473 L4 —-Sc4 Sc4 — L4/L4 - vjezdova a odjezdova, TV
Sc4 v celé délce
4+4a 690/690/690 L4 — S4a Sda—L4/L4 - vjezdova a odjezdova, TV
S4a v celé délce
6a 110/110/110 Lc6a — S6a S6a - Lc6a/Lcba |vjezdova a odjezdova, TV
— S6a v celé délce
6 389/389/389 L6 — Sc6 Sc6 — L6/L6 — vjezdova a odjezdova, TV
Sc6 v celé délce
6+6a 581/581/581 L6 — S6a S6a— L6/L6 — vjezdova a odjezdova, TV
S6a v celé délce
8 545/545/545 L8 —S8 S8 - L8/L8 — S8 | vjezdova a odjezdova kolej
pro vlaky bez pfepravy
cestujicich, TV v celé délce
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10 500/500/500 L10 - S10 S10-L10/L10— |vjezdova a odjezdova kolej
S10 pro vlaky bez pfepravy

cestujicich, TV v celé délce

12 433/433/433 L12 — S12 S12 - L12/L12 — |vjezdova a odjezdova kolej

S12 pro vlaky bez pfepravy

cestujicich, TV v celé délce

Manipula¢ni koleje

Kolej €. | UZite€n& délka [m] | Omezena polohou Ucel pouziti, trakeni vedeni

5 181 Sel5 - nam. vyh. 20 vykladkova a nakladkova
kolej, bo¢ni rampa, bez TV

5a 85 nam. vyh. 19 — zarazedlo kusa kolej, odstavna pro
mechanizaci OSPD, bez TV

5b 105 Se 16 — zardzedlo kusa kolej, vykladkova,
odstavna pro OSPD, bez TV

14 408 Sel7 — Sel2 odstavna kolej, bez TV

16 165 Sel4d — zardzedlo kusa odstavna kolej, bez TV

93 278 Sel0 — km 0,524 (zac€. vlecky €. 4222) | spojovaci kolej

102 405 hrot L1 — Sel7 vytazna kolej pro posun, bez
TV

102a 180 Sel02 — zarazedlo kusa odstavna kolej pro
OSPD, bez TV

Plan obsazeni koleji udavéa nasledujici obrazek.

Obr &. 19 Plan obsazeni koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou
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Pro pfijezd, odjezd a posun nékladnich viak( budou slouzit dopravni koleje €. 8, 10 a 12. Pro posun
pouze v sudé skupiné Ize vyuZit vytaznou kolej €. 102. Z téchto koleji jsou rovnéz pfistupné viecky, na
kterych probiha pravidelna obsluha — vlecka €. 4224 Dr. Pio Kinsky dal Borgo, Chlumec nad Cidlinou
a do ni zausténé vlecky €. 4225 PetroMax Chlumec nad Cidlinou a vle€ka KB BLOK Pramyslova z6na
Chlumec nad Cidlinou. Pro pfistup na manipulacni koleje €. 5 (VNVK) a 5b (skladka uhli) je nutny posun
pfes prevysovské zhlavi. U koleje €. 5 bude zfizena boéni rampa.

Navrhy a doporuéeni pro ostatni technické vybaveni stanice

= Elektricky ohfev vyhybek: navrhuje se ohfev vSech vyhybek lezicich v hlavnich kolejich a vSech
vyhybek v ostatnich dopravnich kolejich, které budou ve vyhledovém stavu déalkové fizeny z CDP
Praha. Schéma navrhu EOV je soucésti prilohy.

= QOsvétleni stanice

-V dobé provozovani osobni dopravy (v soucasné dobé cca 4.00 — 23.00 h) je nutné zajistit
osvétleni nastupist, podchodu a vstupnich a odbavovacich prostor vypravni budovy.

-V ZST Chlumec nad Cidlinou tfikrat tydné manipuluji viaky Pn 62225 a Mn 83452, a to v denni
dobé v Case kolem poledne. Pro pfipad vecernich manipulaci se v3ak doporu€uje nakladni
obvod stanice v sudé kolejové skupiné a prostor VNVK osvétlit.

= Zatrolejovani stanice — trolejovym vedenim budou vybaveny vSechny dopravni koleje. Manipula¢ni
koleje trakénim vedenim vybaveny nebudou.

- Rozdéleni do sekci: koleje €. 3 a 3a samostatné, kolej €. 4 samostatné, koleje €. 6+8+10+12.

= ZapusSténé Stérkové loZze pro pohyb zaméstnancd v kolejisti — zvySeny pohyb zaméstnancl se
pfedpoklada v prostoru nékladnich koleji v sudé kolejové skupiné (koleje €. 8, 10, 12, 14, 16)
a v prostoru VNVK.

= Informac¢ni zafizeni pro cestujici — prfedpokldda se vybaveni stanice stanicnim rozhlasem
a informacnimi tabulemi s odjezdy vlaku, které budou umistény ve vestibulu nadrazni budovy
(souhrnnd) a na jednotlivych nastupistich.

67



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

= Kamerovy systém — kamerovym systémem budou osazeny vSechny prostory pro cestujici véetné
podchodu a vytahu.

= Oznafovace jizdenek — instalace oznacovacu jizdenek se vzhledem k charakteru tarifu IREDO
zaloZzenému na Cipovych kartach nepredpoklada.

®  Samostatna sefadovaci navéstidla

- v zéhlavich stanice se navrhuji ve vS8ech smérech samostatna sefadovaci navéstidla nahrazujici
oznacnik, pro posun zpét do stanice jsou navrZzena sefadovaci navéstidla u krajnich vyhybek,

- samostatnd sefadovaci navéstidla jsou dale navrzena u vSech vyhybek, u kterych je jejich zfizeni
Gcelné a u kterych neni hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlakd i posun, aby byla zajiSténa
vyhledova organizace prace ve stanici.

= Pomocna stavédla — navrhuje se zfizeni pomocného stavédla na prevySovském zhlavi pro posun
v sudé kolejové skuping, ktery muZe byt provddén nezavisle na provozu na hlavnich kolejich.
Z pomocného staveédla se navrhuje moznost ovlddani vyhybek €. 23, 24, 26, 27, 28 a O1.

= Potfeba zaméstnancu — do doby prepnuti stanice do dalkového fizeni z CDP Praha (bude feSeno
samostatnou stavbou) se predpokladd obsazeni stanice dle soucasného stavu, tj. dvéma
vyprav&imi. Obsazeni stanice po prepnuti do dalkového Fizeni zatim neni ujasnéno.

Vliv zavedeni ETCS na Zelezni€ni provoz

Stanice je projektovana dle Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven, vydanych SZDC. Z koleje 4a smérem ke koleji 2 je k dispozici pfima boé&ni ochrana (odvrat).
Z koleje 4 smérem ke koleji 2 je prokluzova vzdalenost za navéstidlem o délce vysSi nez 100 m. Od
navéstidla L6 ke koleji 4 je k dispozici odvrat. Rychlosti do ostatnich pfedjizdnych koleji v ZST Chlumec
n. C. jsou do 60 km/h a neni zde nutné zfizovani prokluzovych vzdalenosti mezi navéstidly a misty
ohrozeni.

Beznapétové vjezdy, odjezdy a prajezdy

V nasledujicich tabulk&ch je shrnuto zakladni provéreni beznapétovych vjezdd, odjezdi a prijezdd
stanici na zékladé navrhu rozdéleni trakéniho vedeni do jednotlivych sekci. Prijezd a vjezd vlakud pfi
vwyluce trakéniho vedeni nepfedstavuji problém. Nékladni viaky se pfi napétové vyluce nerozjedou
smérem na PfevySov, je tedy nutné je sméfovat na prijezd stanici.

Tab. €. 30 Tabulka beznapétovych prajezdii v ZST Chlumec nad Cidlinou

Chlumec nad Cidlinou

Nakladni vlak (S 2500 t, 450 m, loko 363)

Smeér Typ vysledek |poznamka
prijezd K1 (V tratova) ANO |beznapétovy Usek km 21,740 - 0,476
Nymburk - Chlumec n. C. |vjezd na K8 (V = 60/50 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 21,740 - 22,002
odjezd z K8 (V = 50 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 22,950 - 0,476
Smeér Typ vysledek |poznamka
prijezd K2 (V tratova) ANO |beznapétovy Usek km 0,476 - 21,740
Chlumec n. C. - Nymburk |vjezd na K8 (V = 50 km/h) ANO |beznapétovy Usek km 0,476 - 22,950
odjezd z K8 (V = 50/60 kmvh) | ERRINIENI beznapétovy Gsek km 22,002 - 21,740

Vle€ky
Vle€ka €. 4222 ,Resonanéni pila a.s., Chlumec nad Cidlinou*

= Vlecka je nové zalsténa do spojovaci koleje €. 93. Zacatek vlecky je posunut dale od stanice do
km 0,524. Spojovaci kolej &. 93 bude ve spravé SZDC.

Vlecka €. 4226 , Cerea a.s., Chlumec nad Cidlinou”
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= Tato vlecka jiz byla zruSena. V rdmci stavby bude odpojena.

Vlecka €. 4223 ,Wotan Forest, a.s. — vleéka Chlumec nad Cidlinou*“

= Zadsténi vlecky: vyh. €. 20 do koleje €. 5.

Vle€ka €. 4224 , Dr. Pio Kinsky dal Borgo, Chlumec nad Cidlinou*

= Zadsténi vlecky: vyh. €. L1 do koleje €. 102.

Vle€ka ¢. 4225 , PetroMax Chlumec nad Cidlinou“ je zapojena do vlecky €. 4224 a jeji zapojeni se
neméni. TaktéZ se neméni zapojeni vlecky ,, KB BLOK Priimyslova zéna Chlumec nad Cidlinou“ do
vlecky €. 4225.

Provozni intervaly

V ZST Chlumec nad Cidlinou byly spo&teny vybrané provozni intervaly pro typické provozni situace
rozhodné pro sestavu modelového grafikonu vlakové dopravy:

= interval postupnych vjezdd k ostrovnimu néstupisti pro spésny vlak od PrevySova a osobni viak od
Staré Paky:
- lw=2min,
= interval postupnych vjezdud pro spésny vlak od PrevySova a rychlik od PfevySova:
- lw=1,5min,

= interval postupného vjezdu a prdjezdu pro osobni vlak od Méstce Kralové sméfujici na kolej €. 4a a
protijedouci nakladni viak:

- lvp =2 min,
= interval nasledné jizdy pro spésny vlak do PfevySova (Kolina) a osobni vlak do Méstce Kréalové:

- Ing=1 min.

7.6 Vyhledové prepoétené provozni zatizeni tratovych a staniénich koleji

Na z4kladé vyhledového rozsahu dopravy bylo stanoveno prepoctené provozni zatiZzeni tratovych
a stani¢nich koleji.

7.6.1 1.a 2. tratova kolej v iseku odb. Kanin - PrevySov les
Osobni doprava:
= Ex10 + R10 - 28 vlakl (385 t/vlak) — 10 780 t/den

=  Sp -8 vlaku (100 t/vlak) — 800 t/den
= Zatizeni osobni dopravou: 4 226 700 t/rok

Nakladni doprava:
= Nex + Pn—41 vlakd (1 600 t/vlak) — 65 600 t/den

= Mn -1 vlak (1000 t/vlak) — 1000 t/den
= Zatizeni ndkladni dopravou: 24 309 000 t/rok

Ty = Sy(Ty.Ly) + Sy (T L. K) = 1,35(4226700.1,08) + 1,15(24309000.1,02.1,15)
= 38 954 154 hrt/rok

7.6.2 1. a 2. tratova kolej v useku Prevysov les — Chlumec nad Cidlinou

Osobni doprava:

= Ex10 + R10 - 28 vlakl (385 t/vlak) — 10 780 t/den

69



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

= Sp -8 vlaku (100 t/vlak) — 800 t/den
= Os - 11vlakud (25 tivlak) — 275 t/den
= Zatizeni osobni dopravou: 4 327 075 t/rok

Nakladni doprava:

= Nex + Pn—41 vlakd (1 600 t/vlak) — 36 800 t/den
= Mn -1 vlak (1000 t/vlak) — 1000 t/den
= Zatizeni ndkladni dopravou: 24 309 000 t/rok

Ty = Sy(Ty.Ly) + Sy (T L. K) = 1,35(4327075.1,08) + 1,15(24309000.1,02.1,15)
=39 100 501 hrt/rok

7.6.3 1. a 2. tratova kolej v iseku Chlumec nad Cidlinou - Praskaéka

Osobni doprava:

= Ex10 + R10 - 28 vlakl (385 t/vlak) — 10 780 t/den
= Os - 15vlakud (160 t/vlak) — 2 400 t/den
= Zatizeni osobni dopravou: 4 810 700 t/rok

Nakladni doprava:

= Nex + Pn—41 vlakd (1 600 t/vlak) — 36 800 t/den
= Mn -1 vlak (1000 t/vlak) — 1000 t/den
= Zatizeni ndkladni dopravou: 24 309 000 t/rok

Ty = Sy(Ty.Ly) + Sp(T. L. ) = 1,35(4810700.1,08) + 1,15(24309000.1,02.1,15)
= 39 805 626 hrt/rok

7.6.4 ZST Chlumec nad Cidlinou

Koleje 4, 4a, 4b, 6, 6a, 8, 10, 12

Odvodi se od dopravné souvisejici prajezdné koleje takto:
Réad prijezdné koleje 2

R&d predjizdnych koleji 4

Koleje 3, 3a, 3b a manipulaéni koleje

Odvodi se od dopravné souvisejici prajezdné koleje takto:
Réad prijezdné koleje 2

Ré&d ostatnich dopravnich koleji 5

Rad manipulaénich koleji 6

7.6.5 Vyhledové prepoétené provozni zatizeni - shrnuti

Trat'ové koleje

Tab. €. 31 Zarazeni tratovych koleji do fadu pro vyhledovy stav

Kolej Rad koleje
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1. a 2. kolej Velky Osek-Kanin — Chlumec nad 2
Cidlinou
1. a 2. kolej Chlumec nad Cidlinou — Praskac¢ka 2

Staniéni koleje

Tab. & 32 Zafazeni staniénich koleji v ZST DobSice-Libnéves do Fadu

Kolej Rad koleje
1,2 2
3, 4 4
3a, 4a 6

Tab. €. 33 Zarazeni staniénich koleji ve vyhybné PrevySov les do fadu

do fadu

Kolej Rad koleje
1,2 2
3 4
Tab. €. 34 Zafazeni staniénich koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou
Kolej Rad koleje
1,2 2
4, 4a, 4b, 6, 64, 8, 10, 12 4
3, 3a 5
5, 5a, 5b, 6b, 14, 16, 102, 102a 6

7.7 Kategorizace zelezniénich stanic a zastavek

Dne 4. 5. 2018 byla pod &. j. S26738/2018-SZDC GR — 029 schvéalena smérmice SZDC SM 122
Kategorizace Zelezni€nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180. Dle této smérnice jsou Zelezni¢ni
stanice a zastavky rozdéleny do péti kategorii z pohledu vybaveni pro cestujici.

Hodnoty koeficientl pro jednotlivé stanice a zastavky pro vyhledovy stav jsou shrnuty v nésledujici

tabulce.

Tab. €. 35 Kategorizace Zelezniénich stanic a zastavek

k k (T) k (P) k(@) | k() C Vysledn4 kategorie
(A)

Sany 1 1 2 1 1 11 E

DobSice n. C. 1 1 2 1 1 11 E

PrevySov 1 1 2 1 1 11 E

Chlumecn.C. |2 2 3 2 2 21 C
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Vysledn& hodnota je poc€itana podle vzorce:

C=k(A)x0,3+Kk(T)x0,2+k(P)x0,1+Kk(S)x0,2+k(l) x0,2

kde

k(A) predstavuje kritérium zohledrujici pocCet cestujicich za den,

k(T) predstavuje kritérium zohledrujici pocet zastavujicich viakd,

k(P) predstavuje kritérium zohlednujici pocet nastupnich hran,

k(S) predstavuje kritérium zohlednujici velikost Zelezni¢ni stanice €i zastavky,

k(l) pfedstavuje kritérium zohledriujici navaznost na ostatni druhy dopravy.

7.8 Tratova rychlost

V nasledujici tabulce je uveden pfehled vyhledovych rychlosti.

Tab. €. 36 Tabulka rychlosti

STANICENI RYCHLOST
od | do Vigo | Vizo | Viso | Vi
kolej €. 94a
2632 | 3173 100 | 100 | 100 | -
koleje ¢. 103 a 104
9,600 | 10,000 160 | 160 | 160 | 160
kolejeé. 1a?2

km 10,000 = km 3,107
3,107 9,047 160 160 160 160
9047 | 12831 150 160 160 160
12831 | 15052 160 160 160 160
15052 | 16,163 150 160 160 160
16,163 | 17,190 135 145 150 160
17,190 | 18584 130 140 145 160
18584 | 18,600 160 160 160 160

km 18,600 = km 18,597
18597 | 20,224 160 160 160 160
20224 | 21245 150 160 160 160
21245 | 21734 130 140 145 160
21734 | 22942 130 140 140 140
22942 | 23145 110 120 120 120
0,376 0,481 110 120 120 120
0,481 0,903 110 120 120 145
0,903 0,940 130 140 145 160

7.9 Prejezdy

Ze soucasnych 12 prejezdl v Useku Velky Osek-Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné) je navrhovano
ponechani 4 prejezdd. Ostatni pfejezdy budou zruSeny a nahrazeny nadjezdy, pfeloZkami komunikaci
nebo podjezdem.
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Tab. €. 37 Tabulka pfejezdli na trati Velky Osek-Kanin — Chlumec n. C.

Oznaceni prejezdu Stavajici | KFizujici Navrhovany stav
poloha komunikace

P3968 4,792 Silnice 111/3289 Ponechan, nové km 4,800

P3969 5711 Silnice 111/32812 ZruSen, nahrazen prelozkou
111/32812

P3970 6,545 Silnice 111/32813 Ponechan, nové km 6,436

P3971 7,768 Ucelova komunikace ZruSen, nahrazen preloZkou
Ucelové komunikace

P3972 8,427 Silnice 111/32818 Ponechan, nové km 8,431

P3973 9,011 Silnice 11/328 ZruSen, nahrazen nadjezdem

P3974 12,321 Ucelova komunikace ZruSen, nahrazen preloZkou
Gcelové komunikace

P3975 17,971 Silnice 111/32734 Ponechan, nové km 17,915

P3976 19,007 Ucelova komunikace ZruSen, nahrazen preloZkou
Gcelové komunikace

P3977 20,620 Silnice 111/32414 ZruSen, nahrazen nadjezdem

P3978 21,720 Mistni komunikace ZruSen, nahrazen nadjezdem

P3980 0,324 Silnice 11/327 ZruSen, nahrazen podjezdem

7.10 Uspora pracovniku

V soucasné dobé jsou stanice DobSice nad Cidlinou a Chotovice obsazeny jednim vypraveim, stanice
PrevySov jednim vypravéim a dvéma signalisty a stanice Chlumec nad Cidlinou dvéma vypravcimi.

Pro vyhledovy stav se do doby pfepnuti fizeni do CDP Praha pocita s dalkovym fizenim dopraven
DobsSice-Libnéves, Chotovice a PrevySov les ze stanice Chlumec nad Cidlinou. Jedin& dopravna
obsazena dopravnimi zaméstnanci tedy bude ZST Chlumec nad Cidlinou, a to dvéma vypravéimi DOZ
a jednim stani¢nim dozorcem.

Tab. €. 38 Poéty dopravnich zaméstnancd v souéasném stavu

Chlumec n. C. PrevySov Chotovice Dobsice n. C.
hlavni vyprav¢i 5,488 5,451 5,451 5,451
vypravei vnéjsi sluzby 3,684
signalista St1 5,451
signalista St2 5,451
celkem 9,172 5,451 10,902 |5,451 5,451
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Tab. €. 39 Poéty dopravnich zaméstnancu ve vyhledovém stavu do doby piepnuti fizeni

do CDP
Chlumec n. C. Prevysov les Chotovice DobSice-Libnéves
vypravéi DOZ1 5,451
vypravéi DOZ2 5,451
stani¢ni dozorce 3,681
celkem 10,902 3,681 |0 0 0 0

Celkova Uspora poctu dopravnich zaméstnancl bude Cinit 14,623 vypravcich a 10,902 signalistd. Oproti
soucasnému stavu pfibude 3,681 stani¢nich dozorct.

7.11 Vliv stavby na navazujici traté

7.11.1 Trat’ Chlumec nad Cidlinou - Méstec Kralové

Vlivem stavby ,Modernizace trat. iseku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)" dojde ke zkraceni
stavebni délky samostatné trati Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové. Trat bude nové zalsténa do
chlumeckého zhlavi vyhybny PfevySov les. Samostatna tratova kolej mezi Chlumcem nad Cidlinou a
km 2,900 méstecké traté zanikne. Tratova rychlost z PfevySova dale smérem na Méstec Kralové se
oproti sou¢asnému stavu nezmeni, zlstane tedy na hodnoté 60 km/h.

Zpusob zabezpeceni jizdy na trati se zmeéni z telefonického dorozumivani na automatické hradlo.
Celkem pét vybranych pfejezdu, zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi (P4565, P4568, P4571, P4574
a P4575), bude nové zabezpeceno svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.

7.11.2 Trat’ Chlumec nad Cidlinou - Novy Bydzov

Trat bude nové zapojena do ZST Chlumec nad Cidlinou rychlosti 85 km/h, v sou¢asném stavu je na
vjezdu do Chlumce nad Cidlinou rychlost 65 km/h. K jingm zménam tratové rychlosti dale smérem na
Novy BydZov nedojde, ta tedy zlstane na hodnoté 100 km/h.

Zpusob zabezpeceni jizdy na trati se zmeéni z telefonického dorozumivani na automatické hradlo.
VSechny prejezdy, zabezpecené pouze vystraznymi kfizi (P4433, P4434, P4436 a P4441), budou nové
zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.
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8 Dopravneé-technologické posouzeni

8.1 Jizdni doby

Vypocet dynamickych prabéhd rychlosti a jizdnich dob byl proveden programem SP VlaDyka.
Teoretické jizdni doby byly linedrné navySeny o pfirdzku 4 % u vlak osobni dopravy a o pfirdzku 10 %
u vlakd nékladni dopravy. Takto ziskané pravidelné jizdni doby byly zaokrouhleny na palminuty, ¢imz

byly stanoveny jizdni doby pro sestaveni grafikonu vliakové dopravy.

Vypocet byl proveden pro nasledujici typické vlaky.

Tab. €. 40 Piehled typickych vlaku a jejich parametra pro vyhledovy stav

Kategorie/linka Rychlostni HV Souprava (kromé HV)
profil Rada Jizdni | Hmotnost | Délka | Max.
odpor | [t] [m] rychlost
[km/h]

Ex10 V130 380 R« 385 200 160
R10 V130 380 R« 385 200 160
Sp Kolin=Trutnov Viso 844 R« 85 44 120
Nex \% 380 S 2100 720 100
Pn \% 363 Ta 2500 600 100

Kompletni pfehled vypoctenych jizdnich dob je uveden v pfiloze.

Nasledujici tabulky udavaji srovnani jizdnich dob v Useku Velky Osek-Kanin — Chlumec nad Cidlinou

v sou¢asném a vyhledovém stavu.

Tab. €. 41 Srovnani jizdnich dob v sou€asném a vyhledovém stavu, smér Velky Osek-

Kanin — Chlumec nad Cidlinou

Kategorie/linka Jizdni doba Velky Osek-Kanin — Jizdni doba Velky Osek-
Chlumec n. C. [min], souéasny Kanin — Chlumec n. C.,
stav vyhledovy stav [min]

Ex10 - 8,5

R10 14 9

Sp Kolin=Trutnov (bez 20 15

pobyti)

Nex 18 14

Pn 19 (prujezd) 14,5 (prajezd)

24 (privéSeni postrku v Chotovicich)

Tab. €. 42 Srovnani jizdnich dob v sou€asném a vyhledovém stavu, smér Chlumec nad

Cidlinou — Velky Osek-Kanin

Kategorie/linka Jizdni doba Chlumec n. C. — Jizdni doba Chlumec n. C. —

Velky Osek-Kanin [min] Velky Osek-Kanin [min]

Ex10 - 8
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R10 14,5 9
Sp Kolin=Trutnov (bez 20 14
pobyti)

Nex 20 13
Pn 18 13

Zkraceni jizdnich dob ve vyhledovém stavu mé& v osobni dopravé vyznam pFedevSim pro nove
zavedenou vrstvu expresnich vlakd, které po dokonceni vSech souvisejicich staveb budou moci
nabidnout konkurenceschopnou cestovni dobu mezi Prahou a Hradcem Krélové. Vyznamna je rovnéz
Uspora Casu a energetické naroc¢nosti v nakladni doprave, a to hlavné u tézkych vlakad, kterym diky
optimalizaci sklonovych pomért odpadne nutnost pouZiti postrku a manipulace s nim. To predstavuje
vyrazné zjednodusSeni vozby téZkych nakladnich vlaka.

8.2 Modelovy grafikon

Linky a €etnosti vlakd byly pfevzaty ze studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové —
Chocen, pozdgji byly aktualizovany, pfi¢emz byl pfedevsim navySen pocet nakladnich vlakd. V pfipadé
potfeby by v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou ve Spi¢ce bylo mozné i zavedeni hodinového
taktu regionélnich vlakt, pro tvorbu modelového grafikonu a kapacitni vypocty je vSak v souladu se
zadanym rozsahem dopravy uvazovan celodenni dvouhodinovy takt. Modelovy grafikon byl vypracovan
pro obdobi ranni Spicky 6-8 h.

Zakladni pfedpokladu konstrukce modelového grafikonu jsou nasleduijici:

= Rozhodné poloha pro konstrukci linky R10 je taktovy uzel X:30 v Chlumci nad Cidlinou a taktovy
uzel X:00 v Nymburku. Pfestupni vazby v Chlumci nad Cidlinou i v Nymburku zdstanou ve
vyhledovém stavu zachovany. VyuZiti nejvy$si mozné rychlosti pro konstrukci jizdnich dob rychlikd
by znamenalo pfiliS rozeviené taktové uzly v Chlumci nad Cidlinou a ztratu pfipoji ve stanici
Ostroméf, od kterych se odviji dalsi vazby ve vychodnich Cechéach. Ministerstvo dopravy preferuje
zachovani vazeb v Nymburku, Chlumci nad Cidlinou i Ostroméfi, s ¢imzZ souvisi polohy rychlikd
v Chlumci n. C. odpovidajici studii proveditelnosti. Jizdni doby rychlik(l jsou tedy konstruovany
s vySSi pfirdZkou, aby byly dodrZzeny polohy rychlikd v Chlumci n. C. pfesné v ¢ase X:30. V pfipadé
zpozdéni je zde potom veétsi potenciél pro kraceni jizdnich dob, cozZ se pozitivné projevi rovnéz pfi
vylukéch, kdy vysledné zpozdéni bude nizsi.

= Linka Ex10 je zavedena pfiblizné v ptlhodinovém prokladu s linkou R10 na odjezdu a pfijezdu z/do
stanice Hradec Krélové hl. n.

= Pocet nékladnich vlak( byl zapracovan podle aktualizovaného zvySeného rozsahu dopravy.
Maximalni variaci ndkladni dopravy podle tohoto rozsahu dopravy odpovida deset ndkladnich vlakd
za dvouhodinové obdobi. Zapracovano bylo 12 nakladnich vlakd béhem dvouhodinové Spicky.

Na néasledujicim obrazku je modelovy grafikon.
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Obr ¢. 20 Modelovy grafikon
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8.3 Vyhledova kapacita

Ukazatele propustnosti byly vypocteny na zakladé rozboru modelového grafikonu pro omezujici Usek
DobsSice-Libnéves — PrevySov les. Naslednd mezidobi byla vypoctena pro provoz pod dohledem
systému ETCS podle navrhu zabezpec€ovaciho zafizeni. Prostorové oddily byly dale rozdéleny na kratSi
Useky za vyuZiti navéstidel i pro opacny smér a nékterych dalSich pocitacu naprav. Nasledni mezidobi
byla stanovena pomoci nastroje VYME v souladu se smérnici SZDC &. 104 s nékterymi odliSnostmi
vyplyvajicimi z nasazeni systému ETCS:

= odpad& dohlednost navéstidla 0,2 min,

= pfibyva doba pfenosu informace o rozpadu vliakové cesty a uvolnéni prostorového oddilu na druhy
vlak v pramérné délce 0,2 min,
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= pfibyva reakéni doba strojvedouciho 0,2 min,

= namisto dvou ¢i tfi volnych oddild se pouziva jeden volny oddil a je zohlednéno brzdéni k jeho
hranici podle brzdnych kfivek konkrétnich vlakd pro dilci oddily.

Tabulky naslednych mezidobi jsou v pfiloze. Naslednd mezidobi byla stanovena spole€né pro viaky Nex
a Pn, jelikoZ jejich hodnoty jsou vzhledem ke shodné nejvyssi rychlosti ndkladnich vliakd velmi podobné.

Vypocty ukazateld propustnosti byly provedeny dle smérnice SZ SM 124 Zjistovani kapacity drahy, ktera
stanovuje optimalni a kritické hodnoty ukazatel kapacity. Pro pfedmétny Usek jsou stanoveny hodnoty
So = 0,62 pro dvouhodinovou Spicku a So = 0,4 pro obdobi 900 minut a 1 440 minut. Kritické hodnoty
potom pFedstavuji hodnoty stupné obsazeni So = 0,75 pro dvouhodinovou Spicku a So = 0,6 pro obdobi
900 minut a 1 440 minut.

Uvedené hodnoty optimalnich a kritickych stupriti obsazeni jsou platné pro typ provozu A, pro ktery plati,
Ze podil regionélni osobni dopravy na celkovém poctu vlaku je méné nez 80 %, coz je pripad traté Velky
Osek — Chlumec nad Cidlinou.

Tab. €. 43 Ukazatele propustnosti pro usek DobSice-Libnéves — PrevySov les

Tuyp b So Nevo Optimalni Kritické Uroven
(min) (min) hodnoty hodnoty kvality
provozu
Nopt Kopt Nirit Krit

DobSice-Libnéves — PrevysSov les, kolej €. 1

120 3,04 0,28 11 24,47 449 % 29,61 37,1 % vyhovujici
900 3,04 0,22 65 118 55,1 % 177 36,7 % vyhovujici
1440 3,04 0,21 99 189 52,4 % 284 34,9 % vyhovujici

PrevySov les — DobSice-Libnéves, kolej €. 2

120 3,5 0,28 12 21,26 56,4 % 2571 46,7 % vyhovujici
900 3,5 0,25 65 102 63,7 % 154 42,2 % vyhovujici
1440 3,5 0,24 99 164 60,4 % 246 40,2 % vyhovujici

Predmétny Usek odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou vykazuje dostate€nou propustnost a nebude
kapacitné limitujici. Omezujici je predevSim Usek Lysd nad Labem — Libice nad Cidlinou, kde je
v soubéhu s pfiméstskou a délkovou osobni dopravou vedena vesSkera nakladni doprava, ktera se
nasledné v prostoru obvodu Libice nad Cidlinou déli do sméri Kolin a Hradec Kralové. DalSim
problematickym mistem bude prdjezd uzlem Hradec Kralové.

8.4 Vyhledova kapacita pfi jednokolejném provozu

Vyhledové ukazatele vylukové propustnosti byly stanoveny pro jednokolejny provoz v omezujicim Useku
Chotovice — Prevy3ov les. Tratova rychlost je uvazovana 50 km/h v celém vylou¢eném Useku, jde tedy
0 provozné nejhorsi stav. Provozni zaloha je uvaZzovana ve vySi 5 min na kazdou zapocatou hodinu
vyluky v souladu s pfedpisem SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti ve znéni zmény &. 1. PFi
sestavé vylukového jizdniho fadu nebylo rozliSovdno mezi viaky Nex a Pn, rozdil v jizdnich dobéch je
zanedbatelny.
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Tab. €. 44 Ukazatele vylukové propustnosti pfi jednokolejném provozu v Useku PrevySov
les — Chot'ovice

Jednokolejné Gsek Pfevysov les - odb. Chotovice, 50 km/h

vlak ¢as GVD Interval tobs tmez
Nex 06:02:30 23 23 0 T (min) 120 T(min) 1440
Ex10 06:04:30 2 2 0 Nprav 14 Provoznizaloha (min) 120
R10 06:27:30 23 20 3 tobs 7,82 n 169
Nex 06:32:30 5 4 1 Provozni zaloha (min) 10 N e) 199
R10 06:35:00 2,5 2 0,5 Nevp 20 Neprovezeno vlakd 30
Sp Tr-Ko =~ 06:38:00 3 3 0 n 14,07
Nex 06:41:00 3 3 0 Neprovezeno viaka 6
Ex10 07:03:30 22,5 21,5 1
Ex10 07:04:30 1 1 0 Dopr. opatieni (Spiéka):
Nex 07:25:30 21 21 0 Sest nakladnich vlaki prevedeno do jiné ¢asti dne nebo odklonéno
Sp Ko-Tr = 07:28:30 3 3 0
R10 07:30:30 2 2 0
R10 07:35:00 4,5 1 35 Dopr. opatieni (celoden):
Nex 07:39:30 4,5 3 15 pi potu nékladnich viakd dle denniho praméru provezeny viechny viaky

120 109,5 10,5 p#i max. variaci neprovezeno 30 nakladnich vlaki

Analyza vylukového grafikonu:

Vylukova propustnost pro cely den ¢€ini 169 vlak(, coZ je dostatecné pro pocet nakladnich vlakd
podle denniho priméru (85 nakladnich vlakd, celkem 157 vlakd za cely den). Pro poc¢et ndkladnich
vlakd podle maximalni variace jiz vylukova propustnost dostate€nd neni (127 nékladnich vlaka,
celkem 199 vlaki za cely den).

Ve dnech s n&kladni dopravou odpovidajici dennimu praméru je jako dopravni opatfeni uvazovano
pfevedeni ¢asti nékladnich vlakd do jiné ¢asti dne (pfedevsSim do nocénich hodin), pfip. je mozny
odklon nékterych nékladnich vlakud. Pfi ndkladni dopravé odpovidajici maximalni variaci je nutné
¢ast vlakd odklonit. DlleZit4 je koordinace vylukovych €innosti, aby pfi vylukach v Useku Velky Osek
— Chlumec nad Cidlinou byl k dispozici tsek |. koridoru Kolin — Chocen bez vyluk.

PFi nutnosti provézt vétSi mnoZzstvi ndkladnich viakl Ize jako o krajnim FeSeni uvazovat i o ndhradé
spésnych vlakd Kolin — Trutnov a zpét autobusovou dopravou v Useku (Kolin —) Velky Osek —
Chlumec nad Cidlinou.

Kromé vySe uvedeného nejhorSiho mozného stavu budou nastavat i vyluky s pomalou jizdou pouze
v Casti Useku. Dale je proto prezentovana vyluka 1. TK rovnéZ v Useku PrevySov les — Chotovice, avSak
s pomalou jizdou jen kolem pracovniho mista v délce 1 km pfiblizné uprostfed Useku, kdy se nejvice
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projevi vyhody rychlosti 80 km/h ve spojkach v Chotovicich a na chotovickém zhlavi vyhybny PfevySov
les.

Obr €. 22 Vylukovy grafikon p¥i jednokolejném provozu v Useku PrevySov les — Chotovice,
pomald jizda 50 km/h v km 15-16

Kéranice

\
Nové Mésto n. Cidl. z | ‘\

IS
I=r
24

Chlumec n. Cidl.B |

PrevySov les |-
Pievysov z I

Rio

=
i~

Odb. Chotovice T

x10

Dobsice-Libnéves |-—

Tab. €. 45 Ukazatele vylukové propustnosti pfi jednokolejném provozu v Useku PrevySov
les — Chot'ovice, pomala jizda 50 km/h v km 15-16

Jednokolejné Usek PfevySov les - odb. Chotovice, 50 km/h v km 15-16, spojky Chotovice a PfevySov les 80 km/h

vlak ¢as GVD Interval tobs tmez
Ex10 06:04:00 4,5 2 25 T (min) 120 T (min) 1440
Nex 06:08:30 4,5 2 25 Nprav 17 Provozni zaloha (min) 120
R10 06:23:30 15 15 0 tobs 5,44 n 243
Nex 06:32:30 9 6 3 Provozni zaloha (min) 10 Nevp 199
R10 06:34:30 2 1,5 0,5 Nevp 20 Neprovezeno vlakd -44
Sp Tr-Ko | 06:38:00 35 15 2 n 20,22
Nex 06:41:30 3,5 3,5 0 Neprovezeno viakd 3
Nex 06:44:30 3 3 0
Ex10 06:59:30 15 15 0 Dopr. opatteni (Spicka):
Ex10 07:04:00 4,5 1 35 t¥i ndkladnivlaky prevedeny do jiné ¢asto dne nebo odklonény
Nex 07:09:00 5 2 3
Sp Ko-Tr | 07:24:30 15,5 15,5 0
R10 07:27:30 3 3 0 Dopr. opatteni (celoden):
R10 07:34:30 7 1 6 provezeny viechny nékladnivlaky, a to i pfi max. variaci
Nex 07:50:30 16 16 0
Nex 07:53:30 3 3 0
Ex10 07:59:30 6 15 45
120 92,5 275

Analyza vylukového grafikonu:

=V obdobi dvouhodinové Spicky nejsou provezeny tfi nakladni vlaky, které je mozné pfevést do jiné
¢asti dne (prfedevsSim nocnich hodin) nebo odklonit.

= Vylukova propustnost pro cely den &ini pfi vySe uvedeném scénéfi 243 vliakl a prevySuje potfebnou
propustnost 199 vlaku, odpovidajici maximalni variaci ndkladni dopravy. Vyluka s pomalou jizdou
pouze v Casti Useku, v tomto pfipadé v km 15-16, pfedstavuje vyznamné mensi omezeni dopravy
nez pfi pomalé jizdé v celém Useku.
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9 Dopravni opatfeni po dobu realizace stavby

Rozhodna ¢ast vystavby je realizovana za vyluky pfislusnych zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty, coz
vyvoldvd omezeni kapacity drahy a s tim spojené omezeni plynulosti Zelezniéniho provozu.

V rdmci dokumentace pro Uzemni fizeni Ize organizaci Zelezni€niho provozu po dobu realizace stavby
posoudit jen rdmcové a navrhnout okrajové podminky pro dopravni opatfeni béhem jednotlivych
stavebnich postupu.

Kolem pracovniho mista budou vilaky vedeny rychlosti 50 km/h.

PFi kratkodobych vylukach 4 aZ 6 nebo 10 hodin budou €ekat neprovezené nakladni vlaky ve vhodnych
stanicich: Nymburk, Lys& nad Labem, Dfisy, Mélnik, Libéchov, DobSice nad Cidlinou, Chotovice,
PrevySov, Karanice, Praskacka.

PFi delSich vylukach musi nakladni vlaky jezdit odklonem, pro vlaky v relaci Velky Osek — Chlumec nad
Cidlinou — Opatovice n. L./Hradec Kralové je odklonova trasa Velky Osek — Kolin — Pardubice —
Opatovice nad Labem/Hradec Krélové. Odklonové trasy pro nékladni dopravu pfi dlouhodobych
vylukéch jsou vzhledem ke kapacité I. tranzitniho koridoru omezené, je tedy nutna disledn& koordinace
pfi povolovani vyluk. Pfed zahdjenim vyluk je nutné rozhodné pozadavky zapracovat do GVD pro
pfislusné ¢asové obdobi.

Rozsah osobni dopravy béhem realizace stavby je pfevzat z GVD 2018 pro béZny pracovni den. Rozsah
nakladni dopravy predstavuje denni pramér za rok 2017.

Tab. €. 46 Poéty vliakii v souéasném stavu

Usek Osobni Nakl. doprava — Celkem (vl/d)
doprava (vl/d) denni prameér (vi/d)

Velky Osek — Chlumec n. C. 49 15 64

Chlumec n. C. — Kéranice 55 16 71

Chlumec n. C. — Méstec Kral. 23 0 23

Chlumec n. C. - N. BydzZov 34 0,5 34,5

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Naklady na nahradni autobusovou dopravu (NAD) byly vypoéteny dle dopisu &. j. 50864/2017-SZDC-
GR-06. Tabulky s vypodty jsou sougasti prilohy. Vzhledem k nutnosti zadavat do tabulek konkrétni data
jsou v nékterych tabulkach pouZita smySlend data zacatku a konce vyluk, jejich délky trvani vSak
odpovidaji délkam vyluk dle ZOV.

Naklady na odklony nékladnich vlakil (pouze naklady za pouziti dopravni cesty)

Celkem dojde pfi vylukach v Useku Velky Osek — Hradec Kralové k odklonu nasledujicich pravidelnych
vlaku:
=  Pn v relaci Bfezno u Chomutova — Elektrarna Opatovice, 21 x tydné, komodita uhli 2500 t;

= Pnv relaci Elektrarna Opatovice — Bfezno u Chomutova, 21 x tydné, komodita uhli, 750 t (prdzdné
uhelné vozy);

=  Pnv relaci Doly Bilina — Truntov stfed, 7 x tydné&, komodita uhli, 2350 t;

=  Pnv relaci Trutnov stfed — Doly Bilina, 7 x tydné&, komodita uhli, 900 t;

=  Pnv relaci Nymburk — Tynisté nad Orlici, 13 x tydné, komodita automotive, 600 t;
=  Pnv relaci TyniSté nad Orlici — Nymburk, 12 x tydné, komodita automotive, 900 t;
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= Pnv relaci Nymburk — Ceska Tiebova, 19 x tydné&, komodita O 14, 1 200 t;
= Pnv relaci Ceska Trebova — Nymburk, 20 x tydné&, komodita O 14, 1 200 t.

Jsou navrzeny nasledujici odklonové trasy:

= Velky Osek — Kolin — Pardubice — Elektrarna Opatovice/Trutnov stied/Ceska Trebova
Puavodni trasa: Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — odb. Placice — odb. ELNA Opatovice 52 km
= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (2500 t) — 6 619 K¢,

= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (750 t) — 1 968 K&.

Odklonova trasa: Velky Osek — Kolin — Pardubice hl. n. — odb. ELNA Opatovice 65 km

= cena dle ProhlaSeni o drdze 2018 (2500 t) — 9 340 K¢,

= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (750t) —2 777 K&.

Puavodni trasa: Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové 51 km

= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (2350 t) — 6 491 K¢,

= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (600 t) — 1 645 KE¢,
= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (900 t) — 2 533 K&.

Odklonova trasa: Velky Osek — Kolin — Pardubice hl. n. — Hradec Kralové 72 km
= cena dle ProhlaSeni o drdze 2008 (2350 t) — 10 231 K¢,

= cena dle ProhlaSeni o drdze 2018 (600 t) — 2 593 KE&,
= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (900 t) — 3 645 K&.

Puavodni trasa: Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kréalové — TyniSté nad Orlici — Chocer 96
km

= cena dle ProhladSeni o drdze 2018 (1200 t) — 6 935 K¢&.
Odklonova trasa: Velky Osek — Kolin — Pardubice hl. n. — Chocer 111 km

= cena dle ProhlaSeni o drdze 2018 (1200 t) — 9 202 K¢&.

Tab. €. 47 Naéklady na odklony nakladnich vlakt

Vlak Cena za Cena za Rozdil Rozdil
plvodni odklonovou tydenni
trasu trasu

Pn 2500 t, Bfezno u Chomutova— | 6 619 K¢& 9 340 K¢ 2721 K¢ 57 141 K¢&

Elektrarna Opatovice

Pn 750 t, Elektrarna Opatovice — 1968 K& 2777 KE 809 K¢ 16 989 K&

Bfezno u Chomutova

Pn 2350 t, Doly Bilina — Trutnov 6 491 K¢ 10 231 K¢ 3740 K¢ 26 180 K¢&

stied

Pn 900 t, Trutnov stfed — Doly 2533 K¢ 3645 K¢ 1112 Ké 7 784 K¢&

Bilina

Pn 600 t Nymburk — TyniSté nad 1 645 Ké 2593 K¢ 948 K¢ 12 324 K¢

Orlici

Pn 900 t TyniSté nad Orlici — 2533 K¢ 3645 K¢ 1112 Ké 13 344 K¢

Nymburk
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Pn 1200 t Ceska Trebova — 6 935 K¢ 9202 K¢ 2 267 K¢ 88 413 K¢
Nymburk a zpét

Celkem za 332 dni vyluk: 10 378 746 K¢&
9.1 Dopravni opatfeni pro diléi stavebni postupy
V nésledujici ¢asti jsou zpracovana dopravni opatieni pro dilci stavebni postupy.

9.1.1 Stavebni postup 1A

Doba trvani a potreba vyluk:

wvyluka A:

= 16x 8 hod. kolejova a napétova vyluka Useku Kanin — Chlumec nad Cidlinou (po vjezdova
navéstidla),

vyluka B:

= 16x 8 hod. kolejova a napétova vyluka Gseku Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v obvodu ZST
Chlumec nad Cidlinou pfednostné v no¢nich hodinach),

= 16x 8 hod. kolejova a napétova vyluka oseckého zhlavi a zahlavi ZST Chlumec nad Cidlinou
(pfednostné v no¢nich hodinéch),

= 16x 8 hod. kolejova vyluka Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou,

wyluka C:

= 6x 8 hod. kolejova a napétova vyluka Useku Chlumec nad Cidlinou — Kéranice (v obvodu ZST
Chlumec nad Cidlinou pfednostné v no¢nich hodinach),

= 6x 8 hod. kolejova a napétova vyluka hradeckého zhlavi a zahlavi ZST Chlumec nad Cidlinou
(pfednostné v no¢nich hodinéch),

= 6x 8 hod. kolejové vyluka Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy Bydzov,

wyluka D:
= 6x 8 hod. kolejova a napétovéa vyluka Useku Chlumec nad Cidlinou (po vjezdova navéstidla) —
Kéranice.

Pozn.: béhem SP 1A m{zZe probihat vZdy jen jedna z uvedenych vyluk (soubéh vylouéen).

Dopravni opatrent:

wvyluka A:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
vyluka B:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
= vlaky v Useku Chlumec n. C. — Méstec Krélové nahrazeny NAD,

= napétova vyluka v ZST Chlumec nad Cidlinou pro viaky vedené v zavislé trakci (jenom b&hem
nocnich hodin) v rozsahu 16x 8 hod.

vyluka C:

= vlaky kategorie R v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou (dale NAD),
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= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov nahrazeny NAD,

= napétova vyluka v ZST Chlumec nad Cidlinou pro viaky vedené v zavislé trakci (jenom b&hem
nocnich hodin) v rozsahu 6x 8 hod.,

vyluka D:

= vlaky kategorie R v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou (dale NAD),

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice nahrazeny NAD,

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

NAD na trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové

Obecné zasady pro tvorbu nahradni autobusové dopravy pfi vylou¢eném Useku mezi Karanicemi
a Chlumcem nad Cidlinou jsou nasledujici a plati i pro dalSi stavebni postupy:

= jizdni doby a z&sady organizace NAD jsou pfevzaty z vylukového jizdniho fadu CD platného od 19.
do 26. 3. 2018,

= NAD za rychliky odjizdi z Chlumce n. C. po pfestupu cestujicich zvlaku pfiblizné v Case
pravidelného odjezdu, do Hradce Krélové pfijizdi vzhledem k delSi jizdni dobé NAD se zpoZdénim,
z Hradce Krélové odjizdéji autobusy NAD dfive, aby byly v Chlumci n. C. pfiblizné v Case
pravidelného pfijezdu,

= NAD za osobni vlaky odjizdi z Chlumce n. C. do Ké&ranic dfive, aby byl zachovéan ¢as pfijezdu do
Hradce Krélové; z Hradce Kralové odjizdi osobni vlaky do Karanic v ¢ase pravidelného odjezdu, do
Chlumce n. C. pfijizdi NAD z Ké&ranic s mirnym zpozdénim.

NAD na trati Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou

Obecné zasady pro tvorbu nahradni autobusové dopravy pfi vylou¢eném Gseku mezi Velkym Osekem
a Chlumcem nad Cidlinou jsou nasledujici a plati i pro dalSi stavebni postupy:

= Jizdni doby nahradni autobusové dopravy jsou pfevzaty z vylukového jizdniho Fadu CD pro vyluku
od 15. 8. do 8. 9. 2018.

= Rychliky linky R10 jsou odfeknuty v Giseku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou. Z Podébrad odjizdi
NAD dle pravidelného jizdniho Fadu, do Chlumce n. C. pfijizdi se zpozdénim. V opacném smeru
odjizdi NAD z Chlumce n. C. rovnéz dle jizdniho f&du a do Podébrad pfijizdi se zpozdénim.

= Pro cestujici pfestupujici od Prahy smérem na Starou Paku je zavedena NAD Podébrady — Novy
BydZov, aby nedochézelo ke zpozdovani odjezdu smérem na Novy BydZov z Chlumce nad
Cidlinou.

= Spésné vlaky Kolin — Trutnov jsou odfeknuty v Useku Kolin — Velky Osek, v Useku Velky Osek —
Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD. Casové polohy jsou vzhledem k delsi jizdni dobé& autobust
voleny tak, aby zlstaly zachovany vazby v Chlumci nad Cidlinou. Sudé vlaky odjizdéji z Zst.
Chlumec nad Cidlinou dle jizdniho fadu, do Velkého Oseka pfijizdéji se zpoZzdénim s navaznosti na
osobni vlak linky S2 do Kolina. V lichém sméru je ve Velkém Oseku vazba na pfedchézejici osobni
vlak a autobusy vyjizdéji dfive tak, aby dojely v€as do Chlumce nad Cidlinou do taktové skupiny
L:30. Prvni ranni a posledni ve€erni spoj jsou nahrazeny NAD jiZ z/do Kolina vzhledem k neexistenci
moZznych pfipoji na osobni vliaky ve Velkém Oseku.

Pro pfipadné vyrovnani zpozdéni rychlikd je moZné uvazovat nésledujici opatfeni:
= rychliky na rameni Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou vést lokomotivou nezavislé trakce,
v Hradci Kralové tak odpadne nutnost pfepfahu.

Da se predpokladat, Ze cestujici v relaci Praha — Hradec Kralové pojedou pfednostné pfes Pardubice,
protoZe jde o rychlejSi variantu s velkou €etnosti spojeni a bez pouZziti NAD.
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Néaklady na ndhradni autobusovou dopravu

Tab. €. 48 Néahradni autobusova doprava béhem stavebniho postupu 1A, trat’ Chlumec n.

C. — Karanice

Os Chlumec n. C. —

R10 Chlumec n. C. —

Kéaranice Hradec Krélové
Délka trasy NAD 10 km 29 km
Doba jizdy 13 min 30 min
Poéet pracovnich dnu 9 9
s vyloué€enim dopravy
Poéet dnti pracovniho volna 3 3
s vylou€enim dopravy
Celkovy poéet viaka v pracovni 9 14
den (8-16 h)
Celkovy poéet viaka v den 8 12
pracovniho volna (8-16 h)
Poéet autobust NAD na viakovou 1 4
soupravu v pracovni den
Poéet autobust NAD na vlakovou 1 4
soupravu v den pracovniho volna
Sazba za km 70 K& 70 K&

Tab. €. 49 Nahradni autobusova doprava béhem stavebniho postupu 1A, trat’ 040

Os Chlumec n. C. -
Novy BydZov

Sp Chlumec n. C. — Novy
BydZov

Délka trasy NAD 11 km 11 km
Doba jizdy 15 min 15 min
Poéet pracovnich dnt 4 4

s vylouéenim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna 2 2

s vylouéenim dopravy

Celkovy poéet vlaka v pracovni 6 8

den (8-16 h)

Celkovy poéet viaka v den 4 8
pracovniho volna (8-16 h)

Poéet autobusti NAD na viakovou 1 2
soupravu v pracovni den

Poéet autobusti NAD na vlakovou 1 2
soupravu v den pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K&
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Tab. €. 50 N&hradni autobusova doprava béhem stavebniho postupu 1A, Velky Osek —
Chlumec n. C.

Sp KO-TR (Gsek R10 PHA-HK (Usek | Podébrady —

Velky Osek — Podébrady — Novy
Chlumec n/Cidl.) Chlumec n/Cidl.) Bydzov
Délka trasy NAD 28 km 27 km 32 km
Doba jizdy 30 min 25 min 37 min
Poéet pracovnich dnt 22 22 22
s vyloué€enim dopravy
Poéet dnti pracovniho volna 10 10 10
s vylou€enim dopravy
Celkovy pocet vlaki v pracovni 6 14 14
den (8-16 h)
Celkovy pocet vliaka v den 6 12 12
pracovniho volna (8-16 h)
Poéet autobust NAD na 1 3 1
vlakovou soupravu v pracovni
den
Poéet autobusti NAD na 1 3 1
vlakovou soupravu v den
pracovniho volna
Sazba za km 70 K& 70 K& 70 K&

Tab. €. 51 N&hradni autobusova doprava béhem stavebniho postupu 1A, trat’ 062

Os Chlumec n. C. — Méstec Kral.

Délka trasy NAD 15 km
Doba jizdy 25 min
Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy 11
Poéet dnti pracovniho volna s vylou€enim dopravy 5
Celkovy pocet vlaka v pracovni den (8-16 h) 10
Celkovy pocet vlaka v den pracovniho volna (8-16 h) 4
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v 1

pracovni den

Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den 1
pracovniho volna

Sazba za km 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 1A: 5 385 800 K&

9.1.2 Stavebni postup 1B

Doba trvani a potreba vyluk:

vyluka A:



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

= 5 dni nepretrZiti kolejova a napétova vyluka Useku Kanin — Chlumec nad Cidlinou,

= 5 dni nepfetrZita kolejova vyluka oseckého zhlavi a zahlavi ZST Chlumec nad Cidlinou,
= 5x 8 hod. napétova vyluka ZST Chlumec nad Cidlinou (pFednostné v nognich hodinach),
= 5 dni nepretrZiti kolejova vyluka Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou,

vyluka B:

= 10 dni nepretrzitd kolejova a napétova vyluka Useku Kanin — Chlumec nad Cidlinou (po vjezdova
navéstidla),

= 10 dni neprfetrzita kolejova vyluka Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou (po vjezdova
navéstidla),

wyluka C:

= 15 dni nepretrzitd kolejova a napétova vyluka Useku Kanin — Chlumec nad Cidlinou (po vjezdova
navéstidla).

Dopravni opatrent:

vyluka A:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Os v Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky v Gseku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové hl. n. béhem napétovych vyluk v ZST
Chlumec nad Cidlinou vedené v nezavislé trakci, pfip. v Chlumci n. C. musi byt k dispozici pomocna
motorové lokomotiva (nocni vyluky v rozsahu 5x 8 hod.),

= obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou od Hradce Kréalové, pfip. Nového BydZova,
vyluka B:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Os v Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou od Hradce Kréalové, pfip. Nového BydZova,

wyluka C:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,
=  obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou od Hradce Kréalové, pfip. Nového BydZova.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 52 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 1B, trat’ 020

Sp KO-TR Os (Kolin-) R10 PHA- Podébrady
(Gsek Velky Osek HK (Gsek — Novy
Velky — DobSice Podébrady BydZov
Osek - n/Cidl. — Chlumec

Chlumec n/Cidl.)

n/Cidl.)

Délka trasy NAD 28 km 9 km 27 km 32 km
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Doba jizdy

Poéet pracovnich dnt
s vyloué€enim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna
s vylou€enim dopravy

Celkovy pocet vlaki v pracovni
den

Celkovy pocet vliaka v den
pracovniho volna

Poéet autobusti NAD na
vlakovou soupravu v pracovni
den

Poéet autobusti NAD na
vlakovou soupravu v den
pracovniho volna

Sazba za km

30 min

22

12

70 K&

15 min 25 min 37 min
22 22 22

8 8 8

4 31 27

2 27 21

1 3 1

1 3 1

70 K& 70 K& 70 K&

Tab. €. 53 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 1B, trat’ 062

Os Chlumec n. C. — Méstec Kral.

Délka trasy NAD
Doba jizdy

Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna s vylou€enim dopravy

Celkovy pocet vlaka v pracovni den
Celkovy pocet vlakd v den pracovniho volna

Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v

pracovni den

Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den

pracovniho volna

Sazba za km

15 km
25 min
11

4

23

70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 1B: 7 922 110 Ké

9.1.3 Stavebni postup 1C

Doba trvani a potreba vyluk:

vyluka A:

6 dni nepretrZita kolejova a napétova vyluka Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice,

6 dni nepietrzita kolejova vyluka hradeckého zhlavi a zahlavi ZST Chlumec nad Cidlinou,

6x 8 hod. napétova vyluka ZST Chlumec nad Cidlinou (pfednostné v no&nich hodinach),

6 dni nepretrzita kolejova vyluka Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy Bydzov,

vyluka B:
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= 6 dni nepretrzit4 kolejova a napétova vyluka Useku Chlumec nad Cidlinou (po vjezdova naveéstidla)
— Kéranice.

Dopravni opatreni:

vyluka A:

= vlaky kategorie R v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou (dale NAD),

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov nahrazeny NAD,

= vlaky v Gseku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou b&hem napétovych vyluk v ZST Chlumec nad
Cidlinou vedené v nezavislé trakci, pfip. v Chlumci n. C. musi byt k dispozici pomocna motorova
lokomotiva (no¢ni vyluky v rozsahu 6x 8 hod.),

= obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou ve sméru od Velkého Oseka,
vyluka B:

= vlaky kategorie R v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou (dale NAD),

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice nahrazeny NAD,

= obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou ve sméru od Velkého Oseka.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 54 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 1C, trat’ 020

Os Chlumecn. C. - R10 Chlumec n. C. -
Kéaranice Hradec Krélové

Délka trasy NAD 10 km 29 km

Doba jizdy 13 min 30 min

Poéet pracovnich dnt 8 8

s vylou€enim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna 4 4

s vyloué€enim dopravy

Celkovy pocéet vlaki v pracovni 24 31

den

Celkovy pocet vliaka v den 16 27

pracovniho volna

Poéet autobust NAD na vlakovou 1 4

soupravu v pracovni den

Poéet autobust NAD na viakovou 1 4

soupravu v den pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K&
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Tab. €. 55 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 1C, trat’ 040

Os Chlumec n. C. -

Sp Chlumec n. C. — Novy

Novy BydZov Bydzov
Délka trasy NAD 11 km 11 km
Doba jizdy 15 min 15 min
Poéet pracovnich dnt 4 4
s vylou€enim dopravy
Poéet dnti pracovniho volna 2 2
s vylou€enim dopravy
Celkovy pocéet vlakid v pracovni 18 16
den
Celkovy pocet vliaka v den 8 16
pracovniho volna
Poéet autobust NAD na viakovou 1 2
soupravu v pracovni den
Poéet autobust NAD na vlakovou 1 2
soupravu v den pracovniho volna
Sazba za km 70 K& 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 1C: 3453 240 Ké

9.1.4 Stavebni postup 2A

Doba trvani a potreba vyluk:

= 5 dni nepretrZiti kolejova a napétové vyluka useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou,

Dopravni opatrent:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= béhem vyluky Velky Osek — Chlumec n. C. obsluha Chlumce n. C. nakladni dopravou od Hradce

Kralové, resp. Nového Bydzova.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 56 N&hradni autobusova doprava béhem postupu 2A

Sp KO-TR Os (Kolin-) R10 PHA- Podébrady
(Gsek Velky Osek HK (Gsek — Novy
Velky — DobSice Podébrady BydZov
Osek - n/Cidl. — Chlumec
Chlumec n/Cidl.)
n/Cidl.)
Délka trasy NAD 28 km 9 km 27 km 32 km
Doba jizdy 30 min 15 min 25 min 37 min
Poéet pracovnich dnt 8 8 8 8

s vyloué€enim dopravy
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Poéet dnti pracovniho volna 2 2 2 2
s vyloué€enim dopravy

Celkovy pocet vlakid v pracovni 13 4 31 27
den

Celkovy pocet vliaka v den 12 2 27 21
pracovniho volna

Poéet autobusti NAD na 1 1 3 1
vlakovou soupravu v pracovni

den

Poéet autobusti NAD na 1 1 3 1

vlakovou soupravu v den
pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K& 70 K& 70 K&
Celkové néklady na NAD béhem postupu 2A+TP+2B: 2 563 820 Ké&

Pozn.: KNAD béhem postupu 2A jsou pficteny i dva dny NAD bé&hem technologické prestavky,
néasledujici po postupu 2A, a 3 dny NAD béhem postupu 2B.

9.1.5 Stavebni postup 2B

Doba trvani a potreba vyluk:

wyluka A:
= 1 den kolejova vyluka 6., 8., 10., 12. a 14. SK v ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 1 den napétova vyluka sudé skupiny koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou,

vyluka B:

= 43 dni nepfetrzita kolejova a napétova vyluka 8. SK v ZST Chlumec nad Cidlinou,
= 43 dni nepretrZita kolejova vyluka 10., 12. a 14. SK v ZST Chlumec nad Cidlinou,
= Kkolejovéa vyluka 6. SK béhem vlakovych prestavek (podle potfeby),

wyluka C:
= 1 den kolejova a napétova vyluka sudé skupiny koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou,

wyluka D:
= 3 dny nepretrzita kolejova a napétova vyluka Useku Kanin — Chlumec nad Cidlinou.

Pozn.: béhem SP 2B muZe probihat jen jedna z uvedenych vyluk, nutné je dodrZzeni posloupnosti vyluk
podle pismenného znaceni, pfi¢emzZ vyluky musi na sebe navazovat bez ¢asové prodlevy. Poznamka
neni platné pro vyluku D, kter4 probéhne v soubéhu s vylukami B a C.

Dopravni opatreni:

wyluka A:

= vlaky vedené nebo odstavované na koleje €. 2 a 4 musi byt v nezavislé trakci,

= manipulace nakladnich vlakii moznd jen v ¢ase mimo provoz osobni dopravy,

vYluka B:

= manipulujici ndkladni vlaky pouZziji koleje, které nebudou ve vyluce (koleje €. 4, 6),

= v pfipadé nutnosti uvolnéni koleje €. 4 pro manipulujici ndkladni viaky mohou posilové osobni viaky
Chlumec n. C. — Méstec Kréalové a zpét vyuZzit kolej €. 5 spole¢né se spéSnymi vlaky Trutnov — Kolin
a zpét, pficemz ve smeéru do Méstce Kralové, resp. Kolina musi viak do Méstce Kralové odjet dfive
(vjizdéjici vlak od Trutnova se zafadi za négj),

wyluka C:

= v soubéhu s vylukou D,

wyluka D:
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= stejné jako v postupu 2A.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

9.1.6 Stavebni postup 2C

Doba trvani a potreba vyluk:

wyluka A:
® 44 dni nepfetrzita kolejova a napétova vyluka 4. a 6. SK v ZST Chlumec nad Cidlinou
® 44 dni nepfetrzita nap&tova vyluka 8. SK v ZST Chlumec nad Cidlinou

vyluka B:
= 1 den kolejova a napétova vyluka koleji &. 4-14 v ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 1 den napétova vyluka 2. SK.

Pozn.: béhem SP 2C muZe probihat jen jedna z uvedenych vyluk (soubéh vyluk vylou€en), pficemz
vyluky na sebe navazuiji.

Dopravni opatreni:

vluka A:

= Kolej €. 8 pFistupnd jen v nezavislé trakci, manipulujici nakladni vlaky vyuZiji koleje €. 8, 10 a 12,

= béhem této etapy neni k dispozici nastupisté u 4. SK. Posilové osobni vlaky Chlumec n. C. — Méstec
Kralové a zpét mohou vyuZit kolej €. 5 spole¢né se spéSnymi vlaky Trutnov — Kolin a zpét, pficemz
ve sméru do Méstce Krélové, resp. Kolina musi vliak do Méstce Kralové odjet dfive (vjizdéjici viak
od Trutnova se zafadi za néj). Os vlaky z Hradce Krélové pfijedou na jedno z volnych nastupist (v
Case jejich pfijezdu a odjezdu jsou nastupisté volnd) a po vystupu cestujicich je nutné je prestavit
na kolej €. 8, pfip. 7, odkud budou pred odjezdem opét pfistaveny k nastupisti. To je nutné proto, Ze
v €ase uzlu osobni dopravy v X:30 jsou vSechna néstupisté obsazena prijezdnymi vlaky. Z davodu
pfestavovani na kolej €. 8 (resp. 7) musi byt Os vlaky z/do Hradce Krélové vedeny v nezavislé trakci.

vyluka B:

= manipulace nakladnich vlakii moznd jen v ¢ase mimo provoz osobni dopravy,

= v osobni dopraveé stejna opatfeni jako u vyluky A.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

9.1.7 Stavebni postup 3A

Doba trvani a potreba vyluk:

= 7 dni nepfetrZita kolejova vyluka 2. a 4. SK v ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 7 dni nepretrziti kolejova vyluka hradeckého zhlavi v sudé skupiné koleji,

= 7 dni nepretrZiti kolejova vyluka mezistaniéniho Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov,
= 7 dni nepfetrzita nap&tova vyluka sudé skupiny koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 7 dni nepretrZitd kolejova a napétova vyluka mezistaniéniho Useku Chlumec nad Cidlinou —
Kéranice,

= 1 den napétova vyluka liché skupiny koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou.

Dopravni opatrent:

= vlaky kategorie R v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice nahrazeny NAD,
= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov nahrazeny NAD,

= pfistup do sudé skupiny koleji béhem napétovych vyluk v nezavislé trakci (tyka se jen nakladnich
vlaku, rychliky vyuZivaji koleje 1 a 3),
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= obsluha ZST Chlumec nad Cidlinou nakladni dopravou jen od Velkého Oseka,

= obsluha ZST Novy BydZov néakladni dopravou jen ve sméru od/do Ostroméfe, Mn viak se po obsluze
Nového BydZova vraci zpét do Ostromére.

Vzhledem k vyluce hradeckého zhlavi nemohou lokomotivy od rychlikll z Prahy objizdét soupravu.
Odjezdem soupravy dojde k uvolnéni ,uvaznuté" lokomotivy. Zatimco souprava odjizdi zpét hodinu po
pfijezdu, lokomotiva odjizdi az dvé hodiny po pfijezdu s dalSim vlakem. V tomto pfipadé jsou tedy
potfebné tfi lokomotivy na dvé soupravy. Rychliky budou obsazovat koleje €. 1 a 3, na kolej €. 5 budou
jezdit spésSné vlaky z Velkého Oseka. Osobni viaky z/do Méstce Kralové mohou vyuZzit provizorni
néastupisté u koleji €. 6 a 8.

Béhem napétové vyluky liché skupiny koleji (jeden den) musi byt vSechny vlaky vedeny v nezavislé
trakci.

Obr &.23 Schéma obsazeni koleji v ZST Chlumec n. C. b&hem postupu 3A
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Pristup na vle€ky: béhem celého SP 3A odpojena vlecka €. V4222 — Resonancni pila.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 57 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 3A, trat’ 020

Os Chlumecn. C. - R10 Chlumec n. C. -
Kéaranice Hradec Krélové
Délka trasy NAD 10 km 29 km
Doba jizdy 13 min 30 min
Poéet pracovnich dnt 5 5

s vylou€enim dopravy
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Poéet dnti pracovniho volna 2 2
s vyloué€enim dopravy

Celkovy pocet vlakid v pracovni 24 31
den

Celkovy pocet vliaka v den 16 27

pracovniho volna

Poéet autobust NAD na vlakovou 1 4
soupravu v pracovni den

Poéet autobust NAD na viakovou 1 4
soupravu v den pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K&

Tab. €. 58 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 3A, trat’ 040

Os Chlumec n. C. - Sp Chlumec n. C. — Novy
Novy BydZov Bydzov
Délka trasy NAD 11 km 11 km
Doba jizdy 15 min 15 min
Poéet pracovnich dnt 5 5
s vylou€enim dopravy
Poéet dnti pracovniho volna 2 2
s vyloué€enim dopravy
Celkovy pocéet vlaki v pracovni 18 16
den
Celkovy pocet vliaka v den 8 16
pracovniho volna
Poéet autobust NAD na viakovou 1 2
soupravu v pracovni den
Poéet autobust NAD na viakovou 1 2
soupravu v den pracovniho volna
Sazba za km 70 K& 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 3A: 2 149 140 Ké

9.1.8 Stavebni postup 3B

Doba trvani a potreba vyluk:

= 34 dni nepretrzita kolejova vyluka 2. a 4. SK,

= 34 dni nepretrzit4 kolejova vyluka hradeckého zhlavi v sudé skupiné koleji,

= 34 dni nepretrzita kolejova vyluka mezistani¢niho iseku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov,
= 34 dni nepfetrzita nap&tova vyluka sudé skupiny koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 2 dny nepfetrzita kolejova a napétova vyluka Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou.

Dopravni opatrent:

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov nahrazené NAD,
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= pfistup do sudé skupiny koleji béhem napétovych vyluk v nezavislé trakci (tyka se jen nakladnich
vlaku, rychliky vyuZivaji koleje 1 a 3), manipulujici nakladni vlaky musi byt pro dalsi jizdu smér
Hradec Kralové prestaveny pres prevySovské zhlavi do liché skupiny koleji,

= obsluha ZST Novy BydZov néakladni dopravou jen ve sméru od/do Ostroméfe, Mn viak se po obsluze
Nového BydZova vraci zpét do Ostromére,

= provoz v Useku Chlumec n. C. — odb. Zape€ — Kéaranice probih& po jedné koleji,

= béhem vyluky Velky Osek — Chlumec n. C. stejnd dopravni opatfeni pro tento Usek jako v postupu
1B.

Rychliky obsazuji koleje €. 1 a 3, Os vlaky smér Hradec Kralové kolej ¢. 5. Sp vlaky od Kolina a Os
vlaky od Méstce Kralové vyuZivaji provizorni nastupisté u koleji €. 6 a 8, pfip. 10.

Pristup na vle€ky: béhem celého SP 3B odpojena vlecka €. V4222 — Resonancni pila.

Dopravni opatfeni pfi vypnutém zabezpe€ovacim zafizeni (9 dni na konci postupu)

Na konci SP 3B bude po dobu deviti dni probihat aktivace provizorniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST
Chlumec n. C. Vyhybky budou béhem této etapy uzamceny vymeénovymi zamky. Na obou zhlavich
budou zfizena stanovisté vyhybkara, ktefi budou mistné ovladat pfislusné vyhybky a zjiStovat konec
vlaku. Vjezdy a odjezdy vlakl budou uskutecriovany na pfivolavaci navést, pres celou stanici bude
omezena maximalni rychlost na 40 km/h. Pro zjednoduSeni provozu pfes dvojitou kolejovou spojku a
sniZeni poctu manipulaci na pfevySovsko-meésteckém zhlavi je b&hem vyluky zabezpe€ovaciho zafizeni
uvaZzovana nahradni doprava za vlaky smér Méstec Kralové. V pfipadé nezavedeni ndhradni dopravy
do Méstce Kréalové by vzhledem k prodlouZzenym staniénim intervaldm dochézelo k vétSim zpozdénim
vlaku. Vle€ky béhem tohoto obdobi obsluhovéany nebudou s vyjimkou vie€ky Petromax, kde se v pfipadé
nutnosti pfedpokladé obsluha jednou tydné.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 59 Né&hradni autobusova doprava béhem postupu 3B, trat’ 040

Os Chlumec n. C. - Sp Chlumec n. C. — Novy
Novy BydZov Bydzov
Délka trasy NAD 11 km 11 km
Doba jizdy 15 min 15 min
Poéet pracovnich dnt 24 24
s vyloué€enim dopravy
Poéet dnti pracovniho volna 10 10
s vyloué€enim dopravy
Celkovy pocet vlaki v pracovni 18 16
den
Celkovy pocet vliaka v den 8 16
pracovniho volna
Poéet autobust NAD na viakovou 1 2
soupravu v pracovni den
Poéet autobust NAD na viakovou 1 2

soupravu v den pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K&
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Tab. €. 60 Nahradni autobusova doprava béhem postupu 3B, trat’ 062

Os Chlumec n. C. — Méstec Krél.
Délka trasy NAD 15 km
Doba jizdy 25 min
Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy 7
Poéet dntl pracovniho volna s vylou€enim dopravy 2
Celkovy pocéet vliakii v pracovni den 23
Celkovy pocet vlakd v den pracovniho volna 8
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v 1
pracovni den
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den 1
pracovniho volna
Sazba za km 70 K&

Tab. €. 61 Nahradni autobusova doprava béhem postupu 3B, trat’ 020

Sp KO-TR Os (Kolin-) R10 PHA- Podébrady
(Usek Velky Osek HK (Gsek — Novy
Velky — Dobsice Podébrady Bydzov
Osek - n/Cidl. — Chlumec
Chlumec n/Cidl.)
n/Cidl.)
Délka trasy NAD 28 km 9 km 27 km 32 km
Doba jizdy 30 min 15 min 25 min 37 min
Poéet pracovnich dnu 2 2 2 2
s vyloué€enim dopravy
Poéet dnti pracovniho volna 0 0 0 0
s vylou€enim dopravy
Celkovy poéet vlaka v pracovni 13 4 31 27
den
Celkovy poéet viaka v den 12 2 27 21
pracovniho volna
Pocéet autobust NAD na 1 1 3 1
vlakovou soupravu v pracovni
den
Po¢et autobust NAD na 1 1 3 1
vlakovou soupravu v den
pracovniho volna
Sazba za km 70 K& 70 K& 70 K& 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 3B: 1 946 350 Ké

9.1.9 Stavebni postup 4A

Doba trvani a potreba vyluk:
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= 85 dni nepfetrzita kolejova a napétova vyluka liché skupiny koleji ZST Chlumec nad Cidlinou,
= 5x 6 hod. vyluka celé stanice Chlumec nad Cidlinou (pfednostné v no€nich hodinach).

Dopravni opatrent:

= posilové vlaky Chlumec n. C. — Méstec Krélové vedené v pracovni dny nahrazeny NAD (z davodu
nedostatku nastupist),

= obsluha ZST Chlumec n. C. néakladni dopravou z ddvodu nedostatku disponibilnich koleji
pfednostné v obdobi slabSiho provozu osobni dopravy (pfiblizné od 20 do 5 h),

= provoz v Useku Chlumec n. C. — odb. Zape€ — Kéranice probih& po jedné koleji (po nové 2. TK).

Rychliky linky R10 jsou béhem tohoto postupu vedeny na koleje €. 4 (novéa 6) a 6 (nova 8), kde zastavuji
u provizornich nastupist. Spésné vlaky Kolin — Trutnov a zpét a osobni viaky Star4 Paka — Méstec
Kralové a zpét vyuZivaji koleje ¢. 8 (nova 10) a 10 (nové 12), kde rovnéz zastavuji u provizornich
nastupist. Osobni vlaky Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou a zpét jsou vedeny na ¢ast koleje 4a.
6 posilovych spoju vedenych v pracovni dny mezi Chlumcem nad Cidlinou a Méstcem Krélové musi byt
z davodu nedostatku nastupist v exponované €asy nahrazeno NAD.

Béhem 6hodinovych nocnich vyluk celé stanice je jeden rychlik nahrazen NAD v Useku Podébrady —
Hradec Krélové (do nakladd na NAD zapocteno).

Obr &. 24 Schéma obsazeni koleji v ZST Chlumec n. C. b&hem postupu 4A
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Pristup na vle€ky: vlecky €. 4222 ,Resonancni pila“ a €. 4223 ,Wotan Forest‘ nedostupné béhem celého
stavebniho postupu.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 62 Nahradni autobusova doprava béhem postupu 4A

Os Chlumec n. C. — Méstec Kral.

Délka trasy NAD 15 km
Doba jizdy 25 min
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Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy 60
Poéet dnti pracovniho volna s vylou€enim dopravy 0
Celkovy pocet vlaka v pracovni den 6
Celkovy pocet vlaka v den pracovniho volna 0
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v 1

pracovni den

Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den 1
pracovniho volna

Sazba za km 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 4A: 436 800 K&

9.1.10 Stavebni postup 4B

Doba trvani a potreba vyluk:

= 19 dni nepfetrzita kolejova a napétova vyluka liché skupiny koleji ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 5x 6 hod. vyluka celé stanice Chlumec nad Cidlinou (pfednostné v no€nich hodinéch).

Dopravni opatrent:

= stejné jako u pfedchoziho postupu 4A.

Pristup na vle€ky: vlecky €. 4222 ,Resonancni pila“ a €. 4223 ,Wotan Forest* nedostupné béhem celého
stavebniho postupu.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 63 Nahradni autobusova doprava béhem postupu 4B

Os Chlumec n. C. — Méstec Kral.

Délka trasy NAD 15 km
Doba jizdy 25 min
Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy 13
Poéet dntl pracovniho volna s vylou€enim dopravy 0
Celkovy pocet vlaka v pracovni den 6
Celkovy pocet vlakd v den pracovniho volna 0
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v 1

pracovni den

Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den 1
pracovniho volna

Sazba za km 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 4B: 81 900 Ké

9.1.11 Stavebni postup 5

Doba trvani a potreba vyluk:

vyluka A:

98



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

= 26 dni nepretrzita kolejova vyluka koleji 4N a 6N,

= 26 dni nepfetrzitd kolejova vyluka hradeckého zhlavi v sudé skuping koleji ZST Chlumec nad
Cidlinou,

= 26 dni nepretrzita vyluka koleje mezi vyh. 1N a 10N,

= 26 dni nepretrzita vyluka koleje mezi vyh. 1N a 2N,

= 26 dni nepretrzitd napétova vyluka celé sudé skupiny koleji,
vyluka B:

= 1 den nepretrzitd napétova vyluka liché skupiny koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou,

= 1 den kolejova vyluka hradeckého zhlavi v liché skuping koleji v ZST Chlumec nad Cidlinou,
= 1 den wyluka 1. TK v mezistani¢énim Useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice.

Vyluka B probé&hne béhem vyluky A.

Dopravni opatrent:

vyluka A:

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov nahrazeny NAD,

= Osvlaky Chlumec n. C. — Hradec Kralové a zpét musi byt z divodu nemoznosti objizdéni sestaveny
z vratnych souprav (vyuzivaji kolej 3a),

= pfistup do sudé skupiny koleji béhem napétovych vyluk v nezavislé trakci (tyka se jen nakladnich
vlaku),

= obsluha ZST Novy BydZov néakladni dopravou jen ve sméru od/do Ostroméfe, Mn viak se po obsluze
Nového BydZova vraci zpét do Ostromére,

=  obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou mozna od Velkého Oseka a od Hradce Kralové,

=z ddvodu jen jednoho nastupisté u prdjezdné koleje v ZST Chlumec n. C. (u koleje &. 1) neni mozné
kfizovani rychlikd linky R10 v této stanici. Rychliky musi kfiZzovat ve stanici PfevySov, coZ zplsobi
zpozdéni rychlika ve sméru Praha — Hradec Kralové ve vysi 10 min. Alternativou tohoto opatfeni by
byla dplna vyluka Chlumec n. C. — Karanice,

= provoz v Useku Chlumec n. C. — odb. Zape€ — Kéranice probih& po jedné koleji (po nové 1. TK),
vyluka B:

= pro vyluku tratového Gseku Chlumec n. C. — Karanice stejné opatfeni jako v postupu 3A,

= v3echny vlaky vedeny v nezavislé trakci.

Vlaky smér Velky Osek a Méstec Krélové vyuZivaji koleje 2 a 3.

Pro eliminaci zpozdéni ndvaznych autobust NAD ve sméru Chlumec n. C. — Novy BydZov se uvaZuje
zavedeni NAD Podébrady — Novy BydZov, aby autobusy NAD nemusely v Chlumci n. C. ¢ekat na
zpozdény rychlik z Prahy.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 64 Néahradni autobusova doprava béhem postupu 5, trat’ 040

Os Chlumec n. C. - Sp Chlumec n. C. — Novy
Novy BydZzov Bydzov
Délka trasy NAD 11 km 11 km

Doba jizdy 15 min 15 min
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Poéet pracovnich dnu 18 18
s vyloué€enim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna 8 8
s vyloué€enim dopravy

Celkovy poéet vlaka v pracovni 18 16
den

Celkovy poéet viaka v den 8 16
pracovniho volna

Poéet autobust NAD na viakovou 1 2
soupravu v pracovni den

Poéet autobust NAD na viakovou 1 2
soupravu v den pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K&

Tab. €. 65 Nahradni autobusova doprava béhem postupu 5, Podébrady — Novy BydZov

Podébrady — Novy BydZov

Délka trasy NAD 32 km
Doba jizdy 37 min
Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy 18
Poéet dnti pracovniho volna s vylou€enim dopravy 8
Celkovy pocéet vliaki v pracovni den 27
Celkovy poéet vlakii v den pracovniho volna 21
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v pracovni den 1
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den 1
pracovniho volna

Sazba za km 70 K&

Tab. €. 66 Nahradni autobusova doprava béhem postupu 5, trat’ 020

Os Chlumec n. C. - R10 Chlumec n. C. —
Kéaranice Hradec Krélové

Délka trasy NAD 10 km 29 km

Doba jizdy 13 min 30 min

Poéet pracovnich dnu 1 1

s vylou€enim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna 0 0

s vyloué€enim dopravy

Celkovy pocet vlaki v pracovni 24 31

den

Celkovy poéet viaka v den 16 27

pracovniho volna
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Poéet autobusti NAD na vlakovou 1 4
soupravu v pracovni den

Poéet autobust NAD na viakovou 1 4
soupravu v den pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupu 5: 2 672 880 Ké

9.1.12 Stavebni postup 6A

Doba trvani a potreba vyluk:

= 69 dni nepretrzitd kolejova vyluka oseckého zhlavi v liché skupiné koleji,

= 69 dni nepretrzita kolejova vyluka 2N. SK v Useku byv. oseckého zhlavi,

= 69 dni nepretrzitd napétovéa vyluka 1. SK,

= 69 dni nepfetrzita kolejova a napétova vyluka v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (mimo),
= 69 dni nepretrzitd kolejova vyluka v iseku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou (mimo).

Dopravni opatreni:

= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Os v Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou od Hradce Kralové, pfip. Nového BydZova.

Rychliky linky R10 vyuZivaji koleje €. 2 a 4 (kvili napétové vyluce na koleji €. 1). Vzhledem k vyluce
oseckého zhlavi nemohou lokomotivy od rychlikd z Hradce Krélové objizdét soupravu z koleje 2.

Odjezdem soupravy dojde k uvolnéni ,uvaznuté" lokomotivy. Zatimco souprava odjizdi zpét hodinu po
pfijezdu, lokomotiva odjizdi az dvé hodiny po pfijezdu s dalSim vlakem. V tomto pfipadé jsou tedy
potfebné tfi lokomotivy na dvé soupravy.

Os a Sp vlaky z/do Nového BydZova vyuzivaji kolej 1, pfiéemz soupravy od Os mohou pfechézet na Sp
a naopak. Os vlaky Chlumec n. C. — Hradec Kréalové a zpét vyuZivaji kolej €. 3a a vzhledem
k nemoZznosti objizdéni musi byt sestaveny z vratnych souprav.

Obr &.25 Schéma obsazeni koleji v ZST Chlumec n. C. b&hem postupu 6A
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Pristup na vle€ky: nedostupnd vlecka €. V4223 — Wotan Forest.

Dopravni opatfeni pfi vypnutém zabezpe€ovacim zafizeni (9 dni na konci postupu)

Na konci SP 6A bude po dobu deviti dni probihat aktivace definitivniho zabezpecovaciho zafizeniv ZST
Chlumec n. C. Vyhybky budou béhem této etapy uzaméeny vymeénovymi zamky. Na karanicko-
bydZzovském zhlavi bude zfizeno stanovisté vyhybkare, ktery bude mistné ovladat pfislusné vyhybky a
zjiStovat konec vlaku. Vjezdy a odjezdy vlakdl budou uskuteéfhovany na privolavaci navést, pres celou
stanici bude omezena maximalni rychlost na 40 km/h. Stavebni ¢4st SP6A bude v tomto obdobi jiz
ukoncena a bude zabezpeceno napéjeni koleje €. 1. Rychliky tedy budou vyuZivat koleje €. 1 a 2 a vlaky
smér Novy BydZov kolej €. 4a, resp. 4, ¢imz bude omezen pocet jizd pres dvojitou kolejovou spojku.
Ten muze byt ddle omezen odjezdem rychlikd smér Hradec Krélové z 2. SK na tratovou kolej €. 2,
k pFejeti na 1. kolej mdze potom dojit v ZST Karanice. Vlecky b&hem tohoto obdobi obsluhovany
nebudou s vyjimkou vlecky Petromax, kde se v pfipadé nutnosti pfedpokladé obsluha jednou tydné.

9.1.13 Stavebni postup 6B

Doba trvani a potreba vyluk:

= 10 dni nepretrzita kolejova vyluka oseckého zhlavi v sudé skupiné koleji vyjma 2N. koleje,

= 10 dni nepretrzitd napétové vyluka ve skupiné koleji 4AN-12N,

= 10 dni nepfetrzita kolejova a napétova vyluka v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (mimo),
= 10 dni nepretrzitd kolejova vyluka v iseku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou (mimo).

Dopravni opatrent:
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= vlaky kategorie R v Useku Podébrady — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Sp a Os v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= vlaky kategorie Os v Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou nahrazeny NAD,

= pfistup do skupiny koleji 4N — 12N béhem napétovych vyluk v nezavislé trakci,

= obsluha ZST Chlumec n. C. nakladni dopravou od Hradce Kralové, pfip. Nového BydZova.

Rychliky linky R10 vyuZivaji koleje ¢. 1 a 2. Na rozdil od pfedchoziho postupu je mozné objizdéni
souprav rychlikd po kolejich 1 a 2. Os a Sp vlaky z/do Nového BydZova vyuZivaji kolej 4, resp. 4a,
pficemz soupravy od Os mohou pfechézet na Sp a naopak. Jejich obéhy vS8ak mohou byt i rozdélené
vzhledem k tomu, Ze jsou k dispozici koleje €. 4 i 4a.

Os vlaky Chlumec n. C. — Hradec Kralové a zpét vyuZivaji kolej €. 3a.

Pristup na vle€ky: nedostupné vlecky ¢. 4224 ,Dr. Pio Kinsky dal Borgo*“ a €. 4225 ,PetroMax".

9.1.14 Stavebni postup 6C

Doba trvani a potreba vyluk:

= 8 dni nepretrzit4 kolejova vyluka pfi jizdach z koleji 4N-16N do koleje 4b a opacné,
= 8 dni nepretrZith napétova vyluka koleje 4N,
= 8 dni nepretrzZiti kolejova a napétova vyluka v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (mimo),

= 8 dni nepretrZiti kolejova vyluka v Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou (mimo).

Dopravni opatrent:

= stejné jako u postupu 6B.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

9.1.15 Stavebni postup 6D

Doba trvani a potreba vyluk:

= 183 dni nepretrzita kolejova a napétova vyluka v Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (mimo),
= 183 dni nepretrzita kolejova vyluka v Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou (mimo).

Dopravni opatrent:

= stejné jako u postupu 6B.
Stanice Chlumec nad Cidlinou je b&hem tohoto postupu jiz v definitivnim stavu.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

Naklady na nahradni autobusovou dopravu

Tab. €. 67 Nahradni autobusova doprava béhem postupd 6A + 6B + 6C + 6D, trat’ 020

Sp KO-TR Os (Kolin-) R10 PHA- Podébrady
(Gsek Velky Osek HK (Gsek — Novy
Velky — DobSice Podébrady BydZov
Osek - n/Cidl. — Chlumec
Chlumec n/Cidl.)
n/Cidl.)

Délka trasy NAD 28 km 9 km 27 km 32 km

Doba jizdy 30 min 15 min 25 min 37 min
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Poéet pracovnich dnt 193 193 193 193
s vyloué€enim dopravy

Poéet dnti pracovniho volna 77 77 77 77
s vyloué€enim dopravy

Celkovy pocéet vlakid v pracovni 13 4 31 27
den

Celkovy pocet vliaka v den 12 2 27 21
pracovniho volna

Poéet autobust NAD na 1 1 3 1
vlakovou soupravu v pracovni

den

Poéet autobusti NAD na 1 1 3 1

vlakovou soupravu v den
pracovniho volna

Sazba za km 70 K& 70 K& 70 K& 70 K&

Tab. €. 68 Nahradni autobusova doprava béhem postupd 6A + 6B + 6C + 6D, trat’ 062

Os Chlumec n. C. — Méstec Kral.

Délka trasy NAD 15 km
Doba jizdy 25 min
Poéet pracovnich dna s vylouéenim dopravy 193
Poéet dnti pracovniho volna s vylouéenim dopravy 77
Celkovy pocet vlaka v pracovni den 23
Celkovy pocet vlaka v den pracovniho volna 8
Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v 1

pracovni den

Poéet autobust NAD na vlakovou soupravu v den 1
pracovniho volna

Sazba za km 70 K&

Celkové néklady na NAD béhem postupd 6A + 6B + 6C + 6D: 73 723 090 Ké

9.1.16 Stavebni postup 7A

Doba trvani a potreba vyluk:

wyluka A:
= 91 dni nepretrzitd kolejova a napétova vyluka 2. TK v Useku Chotovice — PfevySov les,

vyluka B:
= 1 den nepretrzitd napétovéa vyluka 2N. SK ve vyh. PfevySov les.

Pfistup na vlecky: bez omezeni.

V tomto postupu probiha jiz jen vystavba 2. koleje v Useku Chotovice — PrevySov, coz znamena
jednokolejny provoz v tomto Useku. Vzhledem k tomu, Ze béhem stavby bude na trati stavajici rozsah
dopravy, to nepredstavuje problém.
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9.1.17 Stavebni postup 7B

Doba trvani a potreba vyluk:

wyluka A:
= 2 dny nepretrZita kolejova a napétova vyluka 2N. TK v Useku DobsSice-Libnéves — Chotovice,

vyluka B:
= 1den nepretrzitd kolejova a napétova vyluka 1N. TK v Useku PfevySov les — Chlumec nad Cidlinou.

Vyluky probéhnou v soubéhu. Vzhledem k tomu, Ze béhem stavby bude na trati stavajici rozsah
dopravy, vyluky nepfedstavuji vyznamné omezeni provozu.

9.1.18 Stavebni postup 7C

Doba trvani a potreba vyluk:

wvyluka A:
= 2 dny nepfetrzita kolejova a napétova vyluka 1N. TK v Useku DobSice-Libnéves — Chotovice,

vyluka B:
= 1den nepretrzita kolejova a napétova vyluka 2N. TK v Useku PfevySov les — Chlumec nad Cidlinou.

Vyluky probéhnou v soubéhu. Vzhledem k tomu, Ze béhem stavby bude na trati stavajici rozsah
dopravy, vyluky nepfedstavuji vyznamné omezeni provozu.

9.1.19 Celkové naklady na vyluky béhem vystavby

Tab. €. 69 Celkova doba nepretrzitych (celodennich) vyluk béhem vystavby

Usek Délka nepfetrzitych vyluk

Velky Osek — Chlumec n. C. 307 dni
Chlumec n. C. — Méstec Kréalové 282 dni
Chlumec n. C. — Novy Bydzov 73 dni

Chlumec n. C. — Karanice 20 dni

Tab. €. 70 Celkové néklady navyluky béhem vystavby

Naklady na NAD 97 677 090 K&

Naklady na odklony néakl. vlakt (pouze 10 378 746 Ké
naklady za pouziti dopravni cesty)

Celkem 108 055 836 Ké&
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10 Prilohy

Schéma Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — stavajici stav se zobrazenim tratoveé rychlosti
Schéma Useku — podélny sklon

Jizdni doby ve vyhledovém stavu

Rozsah vlakové dopravy pro hlukovou studii

Chlumec nad Cidlinou — navrh EOV

Tabulky naslednych mezidobi

Tabulky s vypoctem nakladi na NAD pro jednotlivé stavebni postupy

Porovnani rozjezdu nékladnich vlakl z PfevySova smér Chlumec nad Cidlinou

Porovnani rozjezdu nékladnich vlakd z DobSic smér PrevySov

Porovnani rozjezdu nékladnich vlakd z Chlumec nad Cidlinou smér PfevySov

Schéma Useku s vyznacenim navéstidel

106



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

Obr €. 26 Schéma Useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — stavajici stav se zobrazenim tratové rychlosti
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Tab. €. 71 Jizdni doby ve vyhledovém stavu

Nymburk - Karanice

Typovy druh viaku Ex10 R10 Nex p Nex z Pnp Pnz
Hnacivozidlo/jednotka 380 380 380 380 363 363
Hmotnost soupravy [t] bez HV 385 385 2100 2100 2500 2500
Délka soupravy [m] bez HV 200 200 720 720 600 600
Rychlostni profil V130 V130 \ \ \ \
K] K] g K] K] K]
S S S S S S
g| = g| = g = g| = g = g| =
3l =B 3l =B ol = 3l =B ol = 3l =
c G c G c G c G c G c @
S = = = > = = > = = > = = > = = > =1
2l &l sl 2 Bl Sl 2| &S| 2| ElS| 8 ElS| & E|S
Nymburk hl. n. p p p z z z p p p z z z p p p z z z
Podébrady 456| 4,75 6]
odb. Kanin
Sany z
Dobsice n. Cidl. z
Dobsice-Libnéves 791 823 85 6| 625 6,5 12,06 13,40 13,5| 14,57| 16,19| 16,5 1346| 14,95 15| 16,56 18,39| 18,5
Pfevysov z
Ptevy3ov les
Chlumec nad Cidlinou 597| 622 65 655 682 71 943| 10.48| 10,5 9,43| 10,48| 10,5 10,21| 10,75 11] 10,21 10,75 11
Nové Mésto n. Cidl. z
Kéranice 3,36] 350 35 432 45 45 495 550 55 495 550 55 4,95 55 55 4,9 55 55
Jizdni doba 17,24| 17,95 18,5| 21,43| 22,32| 24,01 26,44| 29,38| 29,5| 28,95| 32,17| 32,5| 28,62| 31,20 32| 31,72 34,64 35
Kéranice - Nymburk
Typovy druh vlaku Ex10 R10 Nex p Nex z Nymburk Pnp Pn z Nymburk
Hnacivozidlo/jednotka 380 380 380 380 363 363
Hmotnost soupravy [t] bez HV 385 385 2100 2100 2500 2500
Délka soupravy [m] bez HV 200 200 720 720 600 600
Rychlostni profil V130 V130 \ \ \ \
] ] ] ] ] ]
[s} [s} o o o o
s| = s| = s| = s| 2 s| = © )
Q c Q c Q c a c a c o c
gl = 8l = 8 8 8| =B 8 8 8 =
gl g <| g g <| §| B <| g g <| g | <| § g -
SR R R R R
Karanice p p p p p p_|p p p_|p p p_|p p p_|p p p
Nové Mésto n. Cidl. z
Chlumecn. Cidl. 3,36 35 35 384 4 4 495 55 55| 4,95 55| 55 54 6 6] 54 6 6]
Ptevy3ov les
Pfevysov z
Dobsice-Libnéves 5,952 62 65 707 736 75 920 10,22| 10,5 9,2| 10,22| 10,5] 9,189| 10,21| 10,5 9,189| 10,21| 10,5]
Dobsice n. Cidl. z
Sany z
odb. Kanin
Podébrady 538 56| 7
Nymburk hl. n. 791 824 85 459 478 5| 12,06| 13,40| 135] 12,76| 14,18| 145] 1342| 14,91| 15| 14,02| 1558 16|
Jizdni doba 17,22| 17,94 18,5 20,87| 21,74| 23,5 26,21| 29,12| 29,5| 26,91] 29,90| 30,5] 28,01] 31,12| 32| 28,61 31,79| 32,5
Kolin - Chlumec Chlumec - Kolin
Typovy druh vlaku SpKo-Tr Typovy druh vlaku SpTr-Ko
Hnacivozidlo/jednotka 844 Hnacivozidlo/jednotka 844
Hmotnost soupravy [t] bez HV 0 Hmotnost soupravy [t] bez HV 0
Délka soupravy [m] bez HV 0 Délka soupravy [m] bez HV 0
Rychlostni profil V130 Rychlostni profil V130
Cs|SE| € Cx|2E| 2
88|88| & 88|88| &
= T|lo = [G] = T|lao = [G]
Kolin z z z Chlumecn. C. z z z
Kolin-Zalabiz 1,98 2,06 2,5| Prevysov les 2,41 251 2.5
Veltruby z PrevySov z 0,845| 0,88
Velky Osek 5,33| 5,55 6,5| Dobsice-Libnéves 6,25 6,51, 6,5
Sany 4,01) 4,18| 45| Dobsice n. Cidl. 0,499 0,52
Dobsice n/Cidl. 1,91 1,99 2| Sany 1891 1,97 25
Dobsice-Libnéves 0,84 0,88 1] Velky Osek 3,629| 3,78
PrevySov z 593 6,18 6,5 Veltruby z
PrevySov les 1,15 1,2 1,5| Kolin-Zalabi z 5,251| 5,47
Chlumecn. C. 2,14 2,23] 2,5/ Kolin 2,035 212 25
Jizdni doba 23,30 24,27 27,0] Jizdni doba 22,81 21,25 24,5
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Obr €. 28 Rozsah vlakové dopravy pro hlukovou studii

> -

SPRAVA
ZELEZNIC

VaE dopis zn. 3B6583-MMCZ-CO-134 I_
Ze dne 14. kvétna 2020 Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Nage zn. 35266/2020-57-GR-06

Ing. Michal Babic

ListdypFiloh  3/D
st/ piilol Narodni 984/15

VyFizuje Ing. Tomas Beran 110 00 Praha 1

Telefon +420 972 235 685

Malbil +420 727 800 110

E-mail Beran@spravazeleznic.cz _I
Datum 11, €ervna 2020

VyjadFeni k vyhledovému rozsahu dopravy stavby ,,Modernizace tratového Gseku odb.
Kanin = Chlumec nad Cidlinou (véetné&)"

VaZeny pane fediteli,

odboru pFipravy staveb (06) Spravy Zeleznic, statni organizace byla dorufena Vase Zadost
o aktualizacl vyhledového rozsahu dopravy pro zpracovani zaméru projektu a dokumentace
pro uzemni rozhodnuti stavby ,Modernizace tratového dseku odb. Kanin - Chlumec

nad Cidlinou {véetng)". Po posouzeni Vasdi Zadosti sdélujeme:

\ délkové osobni dopravé doflo ke zméné ofekavaného pottu viakl u linky Ex Praha - Hradec
Krélové z 12 na 14 para viaki a u linky R10 Praha - Hradec Krélové ze 13 na 14 parh viakh.

\V regiondlni osobni dopravé doporucujeme mirmé upravit nékteré hodnoty tak, aby lépe
korespondovaly's dnesnim stavem. K nejvétsi zméné pak doslo ve vyhledovéem rozsahu
nakladni dopravy, kterd nastala v diisledku zpracovani sifového modelu ndkladni dopravy

na odboru pFipravy staveb Spravy Zeleznic. Model sjednocuje vyhledové poZadavky v Zelezniéni
nakladni dopravé a ty dale usmérfiuje v celosifovém méfitku v ndvaznosti na vysledky
pfepravnich prognéz jednotlivych investiénich akci a znamé limity Zelezniéni sité.

V tabulkach 1 aZ 4 jsou shrnuty hodnoty vyhledového rozsahu dopravy, které doporuéujeme
pro Vasi praci uvaZovat. Zmény provedené oproti pfedchozimu vyjadfeni jsou pro lepsi
pfehlednost zvyraznény Zlutym stinovanim.

Tabulka 1: Vyhledovy rozsah dopravy v tratovém dseku Velky Osek - Chlumec nad Cidlinou
[vlaky/den] - roféni prumérna denni intenzita 2035

délka [m] | ketouZ, brzdy [%] |

6:00 - 22:00 | 22:00 - 6:00 Clik;ﬂ'l [ - HY
R10 + Ex10 48 8 56 | - 380 1 200 100
Sp Kol-Trut LS 1 16 : B44 44 100
Nex, Pn 55 28 83 - | 363/189/186/193 600 80
Mn 2 o 2 742 200 ‘ _‘gtll -
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Mott MacDonald | Modernizace tratového Gseku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v&etné)

Provozni a dopravni technologie

Tabulka 2: Vyhledovy rozsah dopravy v tratovém Useku Chlumec nad Cidlinou - odb. Plafice
[viaky/den] - roéni primérna denni intenzita 2035

6:00 - 22:00 | 22:00 - 6:00 | Celkem HV délka [m] | kotoui. brzdy [%]
[ R1p + Ext0 48 8 56 380 200 100
| 0 5 5 30 o 440 80 100
Mex, Bn 55 28 83 363/189/186/193 600 80
3 Mn 2 0 2 742 - -zon. 50

Tabulka 3: Vyhledovy rozsah dopravy v tratovém dseku Chlumec nad Cidlinou - Novy BydZav
[vlaky/den] - roéni primérna denni intenzita 2035

6:00 = 22:00 | 22:00 - 5:00 | Celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 17 2 19 B41 2_5_ il ___I_E;D
Sp 15 1 16 Ba4 a4 o= -ia'-o'__-_d
Mn 0,5 ] 0,5 742 100 50

Tabulka 4: Vyhledovy rozsah dopravy v tratovém dseku Chlumec nad Cidlinou — Méstec
Kralové [vlaky/den] - roéni pramérna denni intenzita 2035

6:00 - 22:00 | 22:00 - 6:00 | Celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]

os 20 3 23 B41 26 100

Hodnety poétd viakii nakladni dopravy uvedené v tabulkdch 1 az 4 pfedstavuji tzv. roéni
priimérnou denni intenzitu a jsou vhodné pro zpracovani prepravniho/ekonamického posouzeni
a hlukovych vypodtd. V pfipadé potfeby zpracovat také depravné-technologické (kapacitni)

a trakéni vypoéty doporuéujeme pouZit hodnoty vyjadiené jako tzv., maximalni variace. Toto
vyjadfeni pfedstavuje pravideln& se vyskytujici maximum poétu nakladnich viakl v daném
Useku, Maximalni variace viak nepfedstavuje absolutni maximum poctu viakl, které mize

byt zplisobeno mimofadnostmi spejenymi napf. s kratkedobou odklonovou Einnosti, dojezdem
vlakl po odstranéni mimofadnosti po predchozim dtlumu aped. Pro sledované iseky

je vyjadreni maximalni variace nakladni dopravy uvedeno v tabulce 5.
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Tabulka 5: Vyhledovy rozsah nékladni dopravy pro stavbu ,Modernizace tratového dseku
odb. Kanin - Chlumec nad Cidlinou (véetnd)" [viaky/den] - maximalni variace 2055

Tratowy tsek

| Nax, Pn Mn Celkem
Velky Osek - Chiumee nad Cidlinow 123 4 127
Chiumee nad Cidiinou - odb. Pladice 123 4 127
Chlumee nad Cidlinou - Novy Bydiav 0 i 1
Chlumee nad Cidlinou - Méstec Krilové i 0 4] 0_

S pozdravem

ol (ko

Ing. Pavel Paidar
feditel odboru pfipravy staveb

3/
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Obr ¢.29 Chlumec nad Cidlinou — navrh EOV

NOZAAg AAON

PLL €T W "BAOY|9ZO0Y "N

o|pazelez

poyopod  oppazeiez
¥0/.'22 W
o|pazelez
9/G'2z Wy

AN

o|pazelez
01522 W

40 km/h. 470 m

170
440 m

délky koleji mezl namezniky

[16]
18]

_ o L40 km/n. 595 m

o|pazelez
99122 UDI\\
o|pazelez -~
gel'zzwy

obiog |ep Asuiy old I
YZTrA 2 BXR8IA /5
Xeponad

GZTYA "2 BMR9|A

Resonanénl plla

r—2—1140 km/h. 870 m
L= |

21140 knm/h. 750 m

(1]

nast, dl. 300 (95) m

nastuplsté dl. 95 m

T T T T T T vledka €. 4222

21

B

29

30

nastupl3té dl. 110 m

VB

0/'

[?l 190 m
“ 0

boénl rampa dl. 40 m

O Navrh EOV

—

viedka &, V4223 T T

Wotan Forest . ____/’

113



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

Tab. €. 72 Nésledna mezidobi pro vyhledovy stav

DobSice-Libnéves - PrevySov les; kolej: 1

Nasledna mezidobi

prvni viak druhy vak
druh  zast/ jizdni
viaku proj. doba 1 2 3
s
& o
= >
x Q. [}
i () pd
PP PP PP
1 ExR10 PP 50 15 10 20
2 SpKo-Tr PP 8,0 45 30 20
3 Nex PP 85 55 35 30
PrevySov les - DobSice-Libnéves; kolej: 2
Nasledna mezidobi
prvni viak druhy vak
druh  zast./ jizdni
viaku proj. doba 1 2 3
]
e
O >
x [oX [}
i () z
PP PP PP
1 ExR10 PP 50 15 15 20
2 SpTr-Ko PP 80 50 25 35
Nex PP 85 55 25 30
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Tab. €. 73 Vypoéet nakladi na NAD, SP1A

Sazba za

Nnad celkem: 4,032,980,00 Ké& K 70 K&
Vyluka €. od | 09/06/25 do | 19/06/25
1 Dp 8 Dv 3

Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 10 1 9 1 8
Tkm2 29 4 14 4 12
Tkm3
Tkm4
> Twmi celkem 18,128,000
Vyluka €. od | 09/06/25 do | 13/06/25
2 Dp 4 Dv 1
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 11 1 6 1 4
Tkm2 11 2 8 2 8
Tkm3
Tkm4
> Tkmi celkem 1,188,00
Vyluka €. od | 18/05/25 do | 08/06/25
3 Dp 15 Dv 7
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 28 1 6 1 6
Tkm2
Tkm3 27 14 12
Tkma4 32 1 14 1 12
> Tkmi celkem 36,918,000
Vyluka €. od | 18/05/25 do | 28/05/25
4 Dp 8 Dv 3
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 15 1 10 1 4
Tkm2
Tkm3
Tkm4
> Tkmi celkem 1,380,00
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Tab. €. 74 Vypoéet nakladt na NAD, SP 1B

Nnad celkem: 6,558,090,00 K& SHP2Z& 70 kg
Vyluka é&. od | 11/08/25 do | 04/09/25
1 Dp 18 Dv 7

Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 28 1 13 1 12
Tkm2 9 1 4 2 2
Tkm3 27 & 31 3 27
Tkma 32 1 27 1 21
2 Tkmi celkem 90,567,00
Vyluka €. od | 11/08/25 do | 21/08/25
2 Dp 8 Dv 3
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 15 1 23 1 8
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 3,120,00
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Tab. €. 75 Vypoéet nakladi na NAD, SP 1C

. Sazbaza -
Nnad celkem: 3,453,240,00 Ké Km 70 K¢
Vyluka €. od | 05/09/25 do | 16/09/25
1 Dp 8 Dv 4
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Wvi
Tkm1 10 1 24 1 24
Tkm2 29 4 Sl 4 31
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 46,032,00
Vyluka €. od | 05/09/25 do | 10/09/25
2 Dp 4 Dv 2
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Wvi
Tkm1 11 1 18 1 18
Tkm2 11 2 16 2 16
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 3,300,00
Tab. €. 76 Vypodéet nakladi na NAD, SP2A + techn. pfest. + SP 2B
_ . Sazbaza v
Nnad celkem: 2,963,820,00Ke ", 70 K¢
Vyluka €. od 17/09/25 do 26/09/25
1 Dp 8 Dv 2
-
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] A Vpi A Vvi
Tkm1 28 1 13 1 12
Tkm2 9 1 4 1 2
Tkm3 27 3 31 3 27
Tkma4 32 1 27 1 21
2 Twmi celkem 36,626,00
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Tab. €. 77 Vypoéet nakladi na NAD, SP 3A

> Tkmi celkem

Nnad celkem: 2,149,140,00 K& Sazkt;i 28 70 K&
Vyluka €. od | 30/05/26 do | 05/06/26
1 | Do 6 Dy 1
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 10 1 24 1 24
Tkm2 29 4 31 4 31
Tkm3 11 1 18 1 18
Tkma 11 2 16 2 16
> Twmi celkem 30,702,00
Tab. €. 78 Vypoéet nakladi na NAD, SP 3B
. Sazbaza o
Nnad celkem: 1,946,350,00 K& o 70 K&
Vyluka €. od | 05/06/26 do | 08/07/26
1 | Do 24 Dy 10
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 11 1 18 1 8
Tkm2 11 2 16 2 16
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 17,600,00
Vyluka €. od | 09/06/26 do | 10/06/26
2 Dp 2 Dv 0]
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 28 1 k3 1 12
Tkm2 9 1 4 1 2
Tkm3 27 3 31 3 27
Tkma 32 1 27 1 21
> Tkmi celkem 7,550,00
Vyluka €. od | 30/06/26 do | 08/07/26
& Dp 7 Dv 2
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 U5 1 23 1 8
Tkm2
Tkm3
Tkm4
2,655,00

118



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

Tab. €. 79 Vypoéet nakladi na NAD, SP 4A

.| Sazbaza -
Nnad celkem: 436,800,00 Ké& K 70 K¢
Vyluka &. od | o0e6/07/26 do | 28/09/26
1 | Dp 60 Dv 25
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 15 1 6 1 0]
Tkm2
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 5,400,00
Vyluka é&. od | oe/07/26 do | 10/07/26
2 Dp 4 Dv 1
Tumi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vvi
Tkm1 56 3 1 3 1
Tkm2
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 840,00
Tab. €. 80 Vypoéet nakladt na NAD, SP 4B
. . Sazbaza -
Nnad celkem: 140,700,00 Ké km 70 K¢
Vyluka €. od | 29/09/26 do | 15/10/26
1 Dp 13 Dv 4
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 s 1 6 1 0
Tkm2 2 2
Tkm3 1 1
Tkma 2 2
> Twumi celkem 1,170,000
Vyluka €. od | 29/09/26 do | 03/10/26
2 Dp 4 Dv 1
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 56 3 1 3 1
Tkm2
Tkm3
Tkm4
>, Tkmi celkem 840,00
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Tab. €. 81 Vypoéet nakladd na NAD, SP 5

Nnad celkem: 267288000Ke U007 70Ke
Vyluka €. od 16/10/26 do 10/11/26
1 Dp 18 Dv 8
Timi ) Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi \
Tkm1 11 1 18 1 8
Tkm2 11 2 16 2 16
Tkm3
Tkma
2 Twmi celkem 13,420,00
Vyluka €. od 20/10/26 do 20/10/26
2 Dp 1 Dv 0
Timi ) Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] A Vpi Axi Wyi
Tkmt1 10 1 24 1 24
Tkm2 29 4 31 4 31
Tkm3
Tkm4
2 Tkmi celkem 3,836,00
Vyluka €. od 16/10/26 do 10/11/26
3 Dp 18 Dv 8
Timi ) Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 32 1 27 1 21
Tkm2
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 20,928,00

120



Mott MacDonald | Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou (v€etné)

Provozni a dopravni technologie

Tab. €. 82 Vypoéet nakladi na NAD, SP 6A + 6B + 6C + 6D

Nnad celkem:  73,723,000,00ke “222% 70k
Vyluka €. od 01/03/27 do 25/11/27
1 Dp 193 Dv 77
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Asi Vi
Tkm1 28 1 13 1 12
Tkm2 9 1 4 2 2
Tkm3 27 3 31 3 27
Tkm4 32 1 27 1 21
2 Twmi celkem 977,362,00
Vyluka €. od 01/03/27 do 25/11/27
2 Dp 193 Dv 77
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] A Vpi Axi Wyi
Tkm1 15 1 23 1 8
Tkm2
Tkm3
Tkm4
2 Tkmi celkem 75,825,00
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Obr €. 30 Porovnani rozjezdu nékladnich vlaki z PfevySova smér Chlumec n. C.

Porovnani rozjezdu nakladnich vlaki z PFrevysova do Chlumce n/C

16/02/2018

tézky vlak (uhli - 2500 t, 400 m)

dlouhy vilak (kontejnery - 2100 t, 720 m)
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Obr &. 31

Porovnani rozjezdu nakladnich vlaka z DobSic smér PrevySov

tézky viak (uhli/chemie - 2500 t, 400 m)

dlouhy viak (kontejnery - 2100 t, 720 m})
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Obr €. 32 Porovnani rozjezdu nékladnich vlakd z Chlumce n. C. smér PrevySov
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Obr €. 33 Schéma Useku s vyznaéenim naveéstidel
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